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60 rokov širokorozchodnej 
Úspech v tendri Volvo Cars 
Rušňovodičov na viacsystémovú trakciu pribúda
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Ignoranti 
a alarmisti
Dvadsiateho druhého apríla sme si 
opäť pripomenuli Deň Zeme. Okrem 
množstva podporujúcich vyjadrení 
a statusov vo verejnom priestore sa ale 
tradične ozývala aj skupina popieračov 
otepľovania planéty, klimatickej zmeny 
či vplyvu ľudí na globálny stav životného 
prostredia. Pomáhali si dôkazmi o tom, 
že otepľovanie v posledných desaťročiach 
môže byť súčasťou klimatických cyklov, 
ktoré sa riadia silnejšími zákonitosťami. 
Tiež tvrdili, že aj prípadné zmeny budú 
postupné a ľudstvo bude mať dosť času 
sa im prispôsobovať, takže z dlhodobého 
pohľadu ani klimatické krízy na jednot-
livých kontinentoch nemusia znamenať 
skutočnú degradáciu životného prostredia. 
Jednoducho budeme napríklad teplomilné 
plodiny pestovať vo vyšších nadmorských 
výškach alebo vyšších zemepisných 
šírkach. Budeme mať v Európe tuhšie 
zimy a naopak horúcejšie a suchšie letá. 
Jednoducho si zvykneme. Znie to celkom 
upokojujúco. Len si treba odmyslieť ničivé 
extrémy počasia, nedostatok potravi-
nových zdrojov, energie, vody, migráciu 
populácií z oblastí, ktoré sa stanú neobý-
vateľnými, vojny o politický vplyv a územia 
a ďalšie negatívne udalosti zasahujúce 
do našich životov. Všetko zmeny, ktoré 
sa už dnes čiastočne dejú a ovplyvňujú 
hospodárstvo, ekonomiku i politiku. Podľa 
tejto logiky sme ale všetci, ktorí varujú 
pred klimatickou zmenou, alarmistami. 
Vďaka za titul, no treba podotknúť, že 
logika velí zaoberať sa hrozbami skôr, ako 
nastanú. Skúste povedať ľuďom, ktorí si 
prežili ničivé záplavy v Španielsku minulý 
rok, či iné krízy na rôznych iných miestach 
Zeme, že preháňajú a strašia. Potvrdili 
by vám, že zmeny v počasí a klíme si 
všímali dlhšie, no vyrušili ich až extrémy, 
ktoré ich pripravili o majetok, bezpečie či 
životy blízkych. Takže otázka už nestojí, 
či sme schopní sa poučiť, ale ako odvrátiť 
najhoršie dôsledky ľudského pôsobenia na 
prírodu. Starostlivosť o životné prostredie, 
ktoré nás obklopuje, je samozrejmosťou 
a mali by sme rešpektovať vedcov, ktorí 
sa ním zaoberajú. Problémy sú čoraz 
komplexnejšie a bolo by trestuhodné ich 
zľahčovať a ignorovať.
Deň Zeme by sme si mali pripomínať 
pravidelne každý mesiac, nielen raz za rok.

Ladislav JANDOŠEK

Napätá situácia na trhu pohonných hmôt 
posunula ceny trakčnej nafty na úroveň, 
ktorá si vyžiadala reakciu zo strany ZSSK 
CARGO. Ako informoval riaditeľ úseku 
obchodu Miroslav Ľupták, dlhodobo ne-
bolo udržateľné absorbovať prudký nárast 
nákladov výlučne interne. - K problému 
sme pristúpili otvorene – komunikovali 
sme ho so zákazníkmi a v druhom štvrťro-
ku 2026 sme začali s prehodnocovaním 
platných kontraktov, - vysvetlil M. Ľupták.
Na základe jednotného a nediskrimi-
načného prístupu predkladá spoločnosť 
zákazníkom pri jednotlivých vozňových 
zásielkach, skupinách vozňov aj ucelených 
vlakoch nové zmluvné dokumenty, ktoré 
reflektujú aktuálnu nákladovú úroveň po-
honných hmôt. Tento mechanizmus bude 
fungovať obojsmerne, čo firma považuje 
za férové nastavenie. Pri klesajúcich ce-
nách nafty pôjdu dole aj ceny kontraktov. 
Dokumenty sa budú priebežne upravovať 
alebo prolongovať formou mesačných 
dodatkov.
Podobný problém riešia aj železničné pod-
niky v okolitých krajinách. Viacerí bývalí 
„národní“ dopravcovia, napríklad v Českej 
republike, Rakúsku či Maďarsku, využívajú 
mechanizmus tzv. palivového príplatku. 
- Jeho výška je definovaná rôzne, niekde 
sa odvíja od aktuálneho vývoja cien nafty 
a uplatňuje sa v závislosti od realizova-
ných výkonov dieselovou trakciou, inde je 
stanovená plošným percentom, - upozornil 
M. Ľupták. Dohodnutá cena za prepravu 
tak síce zostáva na oko nezmenená, ale 
na konci dňa nejde o nič iné, ako o jed-
nostranné navýšenie cien. Svoje zvýšené 
náklady samozrejme nerozpúšťajú do cien 
len „národní“ dopravcovia, ale aj privátni 
dopravcovia.

Kombinácia kríz
Pri hodnotení výkonov prepravného trhu 
v prvom kvartáli 2026 treba zopakovať, že 
naďalej ho zásadne ovplyvňuje výkonnosť 
slovenskej ekonomiky, ktorá je úzko 
previazaná s globálnym vývojom. Práve 

ten je v posledných rokoch formovaný 
kombináciou kríz – od pandémie, cez 
vojenské konflikty až po energetické 
výkyvy. V prvom kvartáli sa tieto faktory 
prejavili veľmi konkrétne, napríklad 27. ja-
nuára 2026 došlo k prerušeniu dodávok 
ropy ropovodom Družba v dôsledku jeho 
poškodenia. Uvedená skutočnosť mala za 
následok vyhlásenie stavu ropnej núdze 
na Slovensku, čo sa obratom prejavilo 
pozastavením vývozu významnej časti 
produkcie jedného z kľúčových zákazníkov 
ZSSK CARGO. Situáciu ďalej zhoršila 
eskalácia geopolitického napätia na 
Blízkom východe od konca februára, ktorá 
zvýšila tlak na komoditné trhy. Obnovenie 
dodávok ropy cez Družbu 23. apríla síce 
môže signalizovať istú stabilizáciu, no 
prvý kvartál bol z tohto pohľadu výrazne 
negatívny.
Dlhodobo zásadným faktorom ostáva aj 
vojna na Ukrajine. Tá už viac ako štyri roky 
mení štruktúru aj smerovanie prepravných 
tokov, najmä pri komoditách ako železná 
ruda, uhlie, automotive či agroprodukty.

Prepravy komodít
Čo všetky tieto spomenuté vplyvy zna-
menajú pre objemy prepravy jednotlivých 
komodít? - Ropné výrobky patria medzi 
nosné komodity ZSSK CARGO a spomína-
né obmedzenie vývozu významne ovplyv-
nilo naše výkony, - hodnotí ďalej riaditeľ 
úseku obchodu. Išlo o stratu objemov na 
úrovni okolo 100-tisíc ton mesačne, ktoré 
sa pravdepodobne nepodarí plnohodnotne 
dobehnúť. Odberatelia boli totiž nútení 
operatívne diverzifikovať zdroje dodávok.
Negatívny vývoj sa črtá aj v segmente 
stavebnín. Naopak, prepravy potravín 
z Ukrajiny smerom na západ aktuálne 
rastú, keď firma dokázala získať viaceré 
nové kontrakty, napríklad do Talianska, 
Nemecka, Holandska. Medziročný nárast 
predstavuje viac ako 50-tisíc ton za me-
siac a firma zákazníkom prináša pridanú 
hodnotu aj poskytovaním prečerpávania 
jedlých olejov v Čiernej nad Tisou.� (lj)

Nárast cien trakčnej nafty 
sa premieta do kontraktov
Prepravný trh sa po sérii kríz nezotavuje, naopak od konca februára 
pribudla ďalšia, a to vojna na Blízkom východe, ktorej dopady 
významne zvyšujú ceny energií. Kvôli nárastu cien trakčnej nafty 
bola ZSSK CARGO nútená od apríla prehodnotiť so zákazníkmi platné 
kontrakty na prepravy.
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Projekt zahŕňal komplexnú obnovu železnič-
nej infraštruktúry v medzistaničnom úseku 
Fiľakovo – Prša – Holiša s cieľom zvýšiť 
bezpečnosť, komfort a plynulosť železničnej 
dopravy. Zhotoviteľom stavby sa stalo zdru-
ženie Gemer, celková hodnota diela dosiahla 
sumu vyše 28,8 milióna eur a financované 
bolo z Plánu obnovy a odolnosti. Predmetom 
stavby bola predovšetkým rekonštrukcia 
železničného zvršku a spodku, obnova 
piatich železničných priecestí, modernizácia 
nástupíšť v zastávkach Fiľakovo zastávka, 
Prša a Holiša. Súčasťou prác bola oprava 
mostov a priepustov v celom dotknutom 
úseku.
- Úspešné dokončenie rekonštrukcie že-
lezničného úseku Fiľakovo – Prša – Holiša 
je dôkazom, že investície z Európskej únie 
majú pozitívny dopad na každodenný život 
ľudí v slovenských regiónoch. Ak chceme, 
aby cestujúci na Slovensku využívali ešte 
viac ekologickú dopravu, akou je železnica, 

musíme im ponúknuť bezpečné a spoľahlivé 
služby, - uviedol Peter Stano, vedúci Zastú-
penia Európskej komisie na Slovensku.
V rámci modernizácie boli pôvodné nízke 
nástupištia nahradené novými zvýšenými ná-
stupišťami, ktoré spĺňajú súčasné technické 
a bezpečnostné štandardy. Na nástupištiach 
sa vybudovali prístrešky pre cestujúcich. 
Obnovili sa tiež existujúce priepusty, opravili 
mostné objekty, zmodernizovali nízkonapä-
ťové rozvody a prípojky a výrazne sa zlepšila 
úroveň osvetlenia nástupíšť. Dôležitou 
súčasťou projektu sa stala modernizácia 
priecestných zabezpečovacích zariadení. 
Pôvodné mechanicky ovládané závory sa 
nahradili automatickými systémami. Traťový 
úsek bol daný do predčasného užívania ešte 
v decembri minulého roka. Rekonštrukcia si 
od začiatku roka 2025 vyžiadala rozsiahle 
výluky, ktoré obmedzovali aj prevádzku 
nákladných vlakov.
� (r)

Rekonštrukcia trate 
Fiľakovo – Holiša je hotová
Rekonštrukcia železničného úseku Fiľakovo – výhybňa Holiša bola v apríli, 
podľa informácií Železníc SR, úspešne dokončená. Išlo o jeden z úsekov 
spôsobujúcich najväčšie meškania vlakov na celej sieti. Od roku 2017 tu 
bola pre zlý stav trate na úseku v dĺžke vyše siedmich kilometrov znížená 
traťová rýchlosť zo 100 na 50 km/h. Po rekonštrukcii sa zvýšila pôvodná 
traťová rýchlosť na 120 km/h.

OBÁLKA
V Haniske pri Košiciach je cieľ ŠRT, kde má svoju 

základňu 36 dvojíc rušňov 125.8.
Foto: Dana SCHWARTZOVÁ
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Navštívte nás počas veľtrhu
Rail Business Days 2026 v stánku A22

v dňoch 9. - 11. júna v Ostrave.

Visit our stand A22 during the
Rail Business Days 2026 exhibition

on 9 - 11 June in Ostrava.
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ZSSK CARGO uspela 
koncom marca v tendri 
na zabezpečenie 
takzvanej prvej míle 
železničných operácií 
spoločnosti Volvo Cars. 
Poviete nám o súťaži 
niečo viac?
Tender bol vypísaný ešte 
v minulom roku a prebiehal 
v niekoľkých kolách. Dovo-
lím si tvrdiť, že preveril nie-
len technické riešenia, ale 
aj procesnú pripravenosť 
a schopnosť reagovať na 
vysoké štandardy moderné-
ho automotive priemyslu. 
Súčasťou hodnotenia 
boli rozsiahle dotazníky, 

detailná dokumentácia aj online prezentácie, v rámci ktorých bolo 
potrebné obhájiť navrhované technologické postupy a preukázať ich 
funkčnosť v praxi. ZSSK CARGO pri hodnotení dodávateľov Volvo 
Cars získala výborných 95 bodov zo 100, čím potvrdila vysokú 
úroveň kvality a procesnej vyspelosti.

O aké všetky služby pre Volvo Cars teda ide?
Pre spresnenie, predmetom objednaných služieb je zabezpečenie 
vlečkových a nadväzujúcich železničných operácií. Ide najmä 
o riadenie pohybu vlakových súprav, ich posun na vlečke a medzi 
závodom Volvo Cars vo Valalikoch a stanicou Valaliky, ako aj 
prepravu medzi stanicou Valaliky a železničnou stanicou Košice. 
Súčasťou je tiež kompletný dispečing a reporting. Kľúčový prvok 
predstavuje zabezpečenie plynulého obehu súprav – od pristavenia 
prázdnych vozňov, cez nakládku vozidiel až po ich expedíciu na 
prepravné relácie v Európe.

A čo nároky na zabezpečenie služieb?
Opísaný proces musí fungovať s vysokou presnosťou a v krátkych 
časových cykloch, čo kladie značné nároky na koordináciu všetkých 
zapojených strán. V najbližšom období budeme spolu s Volvom 
technologické riešenie ďalej precizovať tak, aby bol plánovaný 
nábeh prevádzky v lete roku 2027 plynulý a bezproblémový. Skúse-
nosti ukazujú, že úspech v tendri je len prvým krokom – rozhodu-
júca bude každodenná realita, ktorá musí spĺňať vysoké štandardy 
spoľahlivosti, bezpečnosti a flexibility.

ZSSK CARGO uspela koncom marca v silnej konkurencii 
v tendri na zabezpečenie tzv. „first mile“ železničných 
operácií spoločnosti Volvo Cars, ktorá buduje svoj 
nový výrobný závod pri Košiciach. Ide o kľúčovú 
časť logistického reťazca medzi výrobným závodom 
a hlavnou železničnou sieťou. Na podrobnosti sme sa 
pýtali riaditeľky sekcie podpory predaja a marketingu 
Veroniky Hagarovej.

Úspech v tendri Volvo Cars je impulzom 
pre železničnú logistiku na Slovensku

Podmienkou pre tender bol aj vysoký ekologický štandard 
poskytnutých služieb. Čo si pod tým máme predstaviť? Bez 
ohľadu na to, že železnica je synonymom ekologickosti.
Projekt Volvo Cars patrí medzi najvýznamnejšie priemyselné 
investície na Slovensku. Košický závod bude zameraný výhradne 
na výrobu elektromobilov a po plnom nábehu dosiahne kapacitu 
až 250 tisíc vozidiel ročne. Väčšina produkcie – Volvo avizuje až 
95% – bude smerovať na export práve prostredníctvom železničnej 
dopravy, čo podčiarkuje strategický význam celého projektu aj pre 
rozvoj udržateľnej logistiky. Pokiaľ ide o ekológiu samotnej prvej 
míle a posunu, ZSSK CARGO má v pláne nasadiť svoje kompletne 
zmodernizované rušne 742.

Prečo je pre ZSSK CARGO úspech v súťaži dôležitý?
Pre ZSSK CARGO má tento úspech širší význam. Potvrdzuje 
našu stabilnú pozíciu v segmente automotive, kde sme súčasťou 
logistických reťazcov všetkých výrobných závodov na Slovensku. 
Zároveň ide o príležitosť rozšíriť naše pôsobenie. Ambíciou ZSSK 
CARGO ako dopravcu je samozrejme aktívne sa zapájať aj do 
samotných prepráv v záujme vyššej komplexnosti logistických 
riešení pre zákazníka. V čase, keď sa logistický sektor vyrovnáva 
s viacerými výzvami, predstavuje tento projekt pozitívnu správu. 
Prináša nové príležitosti a zároveň potvrdzuje, že železničná 
doprava a naša spoločnosť majú pevné miesto v moderných 
a udržateľných dodávateľských reťazcoch. ZSSK CARGO nemá 
vo svojej flotile špecializované vozne určené pre finálnu produkciu 
automobiliek. Kto pozná trh automotive, veľmi dobre vie, že jeho 
„tempo“ diktujú práve držitelia vozňov, ktorých je v Európe len 
zopár. Byť etablovaným subjektom na vlečke je preto dôležitou 
komparatívnou výhodou a znamená pootvorené dvere aj pre  
ďalší biznis.

A čo služby pre ďalšie automobilky na Slovensku? Posúva 
sa aj pri nich nejako štandard v tomto roku?
Ako som už spomínala, ZSSK CARGO je súčasťou logistiky 
každej jednej automobilky na Slovensku ako dopravca a pre KIA 
zabezpečujeme aj komplet vlečku. Vybudovať si takúto pozíciu 
nie je ľahké, ale dovolím si tvrdiť, že udržať si ju je ešte ťažšie. 
Automotive sektor má naozaj vysoké nároky a konkurencia nespí. 
V aktuálnej situácii, v ktorej sa trh železničnej nákladnej dopravy 
nachádza, je tvrdá bitka o každý jeden vlak. Obchod intenzívne 
spolupracuje s prevádzkou a zákazníckym centrom, aby bola 
kvalita služieb čo možno najvyššia.
Vyššie sme sa bavili aj o ekológii, ak by som mala vyzdvihnúť as-
poň jedno pozitívum, určite by to bola environmentálna certifikácia 
ISO 14001, ktorú sa kolegom z projektovej kancelárie a interného 
auditu podarilo získať koncom minulého roku naozaj v rekordnom 
čase pre pracoviská v Devínskej Novej Vsi (Volkswagen) a Ko-
šiciach (Volvo). Certifikácia sa postupne rozširuje aj o zvyšné 
automobilky v Trnave, Žiline‑Tepličke a v Lužiankach. ISO 14001 
sa stáva, a to nielen vo svete automotive, nutnosťou.

Ladislav JANDOŠEK
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Ale poďme pekne po poriadku. Zrejme 
všetci vieme, že Spišská Nová Ves je 
domovskou stanicou rušňov 131, a tak 
bolo prirodzené, že nosnou trakciou pre 
domácich rušňovodičov bola jednosmerná 
trakcia. Spišiaci jazdili najčastejšie na 
HKV radu 131 a 183. Situácia sa však 
mení a dochádza k postupnej moderni-
zácii železničnej infraštruktúry. A jednou 
zo zmien je zmodernizovaný uzol Žilina, 
kde od jesene dôjde k prepnutiu trakčnej 
napájacej sústavy z 3 kV jednosmernej na 
25 kV striedavú. A presne táto skutočnosť 
ovplyvní nasadzovanie hnacích dráhových 
vozidiel ZSSK CARGO. No a takto sme sa 
dostali ku koreňu veci, prečo si rušňovodi-
či zo Spišskej Novej Vsi rozširujú trakciu. 
Jednoducho, na spomínaný zmodernizova-
ný úsek sa už 131-tky nedostanú. 
Z tohto dôvodu stúpne potreba rušňov 
viacsystémovej trakcie radu 363 a 383 
(193), ktoré môžu jazdiť pod jednosmer-
nými trolejmi na východe Slovenska 
aj pod striedavou sústavou na západe 
krajiny. - Prirodzene tak klesne potreba 
súčasných nosných rušňov v Spišskej 
novej Vsi a stúpne potreba mať flexibil-
nejších rušňovodičov, - vysvetlil Martin 

Rušňovodičov schopných obsluhovať viacsystémovú trakciu vo firme pribúda. 
V apríli si rozšírilo kvalifikáciu desať rušňovodičov zo Spišskej Novej Vsi, 
ktorí náročnú prípravu aj záverečné skúšky zvládli na výbornú. Absolvovali 
odbornú prípravu zameranú na rozšírenie prúdovej sústavy a svoje vedomosti 
i praktické zručnosti úspešne potvrdili pri záverečných skúškach.

Rušňovodičov na 
viacsystémovú trakciu pribúda

Slivko, vedúci pracoviska v Spišskej Novej 
Vsi, ktoré patrí pod košické stredisko 
riadenia trakcie (SRT). - Preto potrebuje-
me zaškoliť rušňovodičov na HKV radu 
363 a 383, respektíve 193 v čo najväčšom 
počte, - dodal M. Slivko.
Rozširovanie trakcie je dosť zdĺhavý 
proces, lebo rušňovodič musí mať najskôr 
absolvovaný kurz z daného bloku a danej 
trakcie a potom musí vykonať zácvik na 
príslušnom HKV, ktorý trvá 288 hodín. 
Nasleduje 40-hodinový dielenský zácvik 
a až potom sa môže rušňovodič pripravo-
vať na skúšky z danej trakcie.
Súčasťou spomínaných záverečných 
skúšok v apríli pod Tatrami bola jazda na 
rušni 363 v úseku ŽST Spišská Nová Ves 
a ŽST Spišské Vlachy. Predsedom komisie 
bol Peter Szépe a členmi komisie, ktorí 
mali všetko pod palcom, inštruktori Pavol 
Gembický a Ľubomír Švirloch. Skúšky 
sa konali za prítomnosti prednostu SRT 
Košice Mariána Orosza a samozrejme aj 
vedúceho pracoviska Spišská Nová Ves. 
K 1. máju 2026 má Spišská Nová Ves 79 
rušňovodičov, poznanie na viacsystémovú 
sústavu má doteraz 39 z nich a ďalší dvaja 
práve dokončujú zácvik. Ešte dodáme, že 

zácvik na viacsystémovú trakciu v SRT 
Košice vykonávajú aj rušňovodiči na pra-
coviskách Košice, Haniska pri Košiciach 
a Čierna nad Tisou. Najbližšie skúšky sú 
naplánované už v júni.

(sch)
Foto: autorka

V apríli si v Spišskej Novej Vsi rozšírilo trakciu desať rušňovodičov. 
Pod dozorom inštruktora Pavla Gembického pri obhliadke rušňa.

Skúšky sa konali za prítomnosti prednostu 
SRT Košice Mariána Orosza (vpredu) 
a vedúceho pracoviska Spišská Nová Ves 
Martina Slivka.

Tak poďme na to, povedali si rušňovodiči 
pred skúšobnou jazdou na rušni 363.
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A práve on bol človekom, ktorý sa 
významnou mierou podieľal na projek-
tovaní širokorozchodnej trate (ŠRT). 
Jediný originál projektu, teda svetový 
unikát, na milimetrovom papieri v takmer 
10-metrovej rolke, roky starostlivo 
uchovával, kým ho neodovzdal Košičanovi 
Jozefovi Smatanovi. Stretli sa na Správe 
výstavby železníc východoslovenského 
priestoru. Jozef bol ako čerstvý inžinier 
jeho kolegom a svojho učiteľa v práci si 
veľmi vážil. O spomienkach na výstavbu 
trate, kde pomáhal ako študent - brigádnik 
pri zememeračských prácach, sme sa 
rozprávali pred desiatimi rokmi. Spomínal 
nielen na Nikolaja Pavlova, ale aj na prvé 
kontakty s výstavbou širokorozchodnej 
trate. Spomienky Jozefa Smatanu, ktorý 

Široký rozchod odštartoval Sergej. Prvý 
vlak vyrazil z Maťoviec pred 60 rokmi
Písal sa 11. máj 1966, keď z Maťoviec, v blízkosti ukrajinskej 
hranice, vypravili slávnostný vlak do Hanisky pri Košiciach po novej 
širokorozchodnej trati. V čele vlaku bol legendárny Sergej – rušeň T 
679.5, neskôr rad 781. Jazdou tohto mimoriadneho vlaku, ktorý viezol 
delegáciu vysokých predstaviteľov ČSSR a ZSSR, ale aj mnohých 
železničných odborníkov, sa začala písať éra prevádzky jedinečnej 
železničnej cesty. Okrem iných cestoval týmto vlakom aj 65-ročný 
inžinier Nikolaj Pavlov.

pracoval dlhé roky na Dráhovom úrade, 
a ktorý už žiaľ nie je medzi nami, sme si 
zachovali. Výsledkom projektu, o ktorom je 
ale reč, je šesťdesiatročná širokorozchod-
ná trať, ktorá spája koľajnicami rovnakého 
rozchodu Ukrajinu so Slovenskom.

Prečo to začalo?
Železničná trať Maťovce štátna hranica - 
Haniska pri Košiciach je širokorozchodná 
železničná trať s rozchodom 1520 mm, 
ktorá bola postavená najmä pre dopravu 
železnej rudy do Východoslovenských 
železiarní, súčasného podniku U. S. Steel.
ŠRT bola budovaná na základe dlhodobej 
zmluvy o vzájomnej spolupráci medzi 
bývalým Československom a Sovietskym 
zväzom, ktorá stanovovala taký vysoký 

objem dovozu sovietskej železnej rudy, že 
kapacitné možnosti prekladiska v Čiernej 
nad Tisou nepostačovali. Problémy 
vznikali hlavne v zimných mesiacoch, pri 
prekládke železnej rudy, ktorú bolo treba 
rozmrazovať v špeciálnych rozmrazovacích 
tuneloch. Po dobudovaní Východosloven-
ských železiarní bola vzniknutá situácia 
neúnosná. Preto boli v roku 1963 vypraco-
vané varianty trasovania širokorozchodnej 
trate z Užhorodu do Hanisky pri Košiciach. 
Zjednodušená projektová dokumentácia 
bola schválená 31. mája 1964, avšak to už 
stavba prebiehala. Výstavba vyše 88-kilo-
metrovej trate trvala 30 mesiacov - začala 
15. marca 1964 a skúšobná prevádzka sa 
rozbehla 1. mája 1966.

Začiatok ŠRT v Užhorode
Trať začína už v ukrajinskom Užhorode, po 
necelých ôsmich kilometroch vstupuje na 
územie Slovenska a po dvoch kilometroch 
vchádza do železničnej stanice Maťovce. 
Ďalej pokračuje súbežne s traťou s nor-
málnym rozchodom z Veľkých Kapušian 
cez Trebišov, kde je v kilometri 42,105 
napojená do bývalého závodu Vagónky 

Na širokorozchodnej trati jazdí už tretí rok dvojička 125.818-5 v retro nátere.
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Trebišov. Výnimkou je len krátky úsek 
južne obchádzajúci Bánovce nad Ondavou, 
kde je trať vedená samostatne mimo trate 
rozchodu 1 435 mm. Pri obci Kalša sa 
pripája k dvojkoľajnej trati z Čiernej nad 
Tisou do Košíc, prechádza popri obci 
Valaliky a končí v Haniske pri Košiciach, 
kde bolo pre potreby širokorozchodnej 
trate vybudované aj súčasné rušňové 
depo ZSSK CARGO. Trať bola v roku 1978 
v celom úseku dodatočne elektrifikovaná 
jednosmernou trakčnou sústavou 3 kV.

Výhybne na trati
Vzhľadom na to, že trať je jednokoľajná, 
boli vybudované výhybne a to pri mestách 
a obciach Vojany, Budkovce, Trebišov, 
Slivník, Slančík a poslednou je Výhybňa 
Hornád. Za Trebišovom trať začína stúpať 
a Slanské pohorie prekonáva sklonom 
16 promile. Pomyselnou strechou trate 
je Výhybňa Slančík, odkiaľ trať klesá 
v rovnakom sklone až po Hornád.

Iba pre nákladnú dopravu
V roku 1966 dominovali v nákladnej 
doprave na ŠRT najmä motorové (dieselo-
vé) rušne, keďže trať bola v tom čase ešte 

neelektrifikovaná. Kľúčové rušne v roku 
1966 boli T 679.5 - Sergej. Išlo o hlavný 
typ rušňa určený pre ťažkú nákladnú 
dopravu na ŠRT. Na manipulačné vlaky 
sa využívali T 458.1 - Karkulka, T 334.0 – 
Rosnička, T 458.1 - rad 721, Hektor a T 
669.5 - rad 770/771, Čmeliak.
Pre narastajúci objem prepravy rúd na 

vlakoch dosahujúcich hmotnosť až 
4 500 ton, sa rozhodlo o elektrifikácii 
trate jednosmernou sústavou 3 kV 
a vtedy nastúpili 125.8 - pôvodne E 469.5, 
Dvojičky. Išlo o jediné stroje svojho druhu 
na Slovensku, vyrobené v závode Škoda 
Plzeň v roku 1975.

Rušňové depo Haniska pri Košiciach je domovskou stanicou pre 125-ky.

Z niekdajšieho lesku budovy železničnej stanice v Maťovciach veľa nezostalo.
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Vedeli ste, že:
*	 vo svete sa používa viac ako sto druhov rozchodov?
*	 široký rozchod má viac rozmerov? A je to preto, lebo takto sa 

označuje každý rozchod širší ako 1 435 mm.
*	 širokorozchodné trate sa nachádzajú napríklad v krajinách 

bývalého Sovietskeho zväzu, Mongolsku a v Afganistane 
(1 520 mm), vo Fínsku (1 524 mm = 5 stôp; starý ruský široký 
rozchod), ako aj v Španielsku, Portugalsku (1 668 mm) a Írsku 
(1 600 mm)?

*	 na Slovensku vychádzal časopis Širokorozchodná - časopis 
budovateľov stavby širokorozchodnej trate?

*	 v apríli 2018 premiér R. Fico ohlásil megastavbu - predĺženie 
širokorozchodnej trate, ktorá by spojila Ukrajinu s neexistujúcim 
terminálom vo Viedni? Za projektom stáli vplyvné Ruské železni-
ce, a preto nemal byť problém stavbu finančne zaistiť. Nakoniec 
bol projekt aj kvôli vojne na Ukrajine zrušený, hoci prípravy stáli 
milióny eur.

Súčasnosť a prevádzka v Maťovciach
Aj napriek diskusiám o iných trasách alebo 
nerealizovanom projekte predĺženia trate 
do Viedne zostáva ŠRT Užhorod - Haniska 
pri Košiciach strategickou tepnou pre prie-
mysel na východnom Slovensku. Prím na 
trati hrajú aj dnes ťažké 4 500-tonové vlaky 
s rudou, ktoré aj napriek poklesu prepráv 
jazdia denne. Na pracovisku v Maťovciach 
ich prevezmú v súčasnosti v priemere štyri 
denne. Dôraz sa tu kladie na preberanie 
vozňov od Ukrajinských železníc, pričom 
je dôležité spracovanie odovzdávkových 
a prechodových zoznamov, vykonanie 
kontroly nákladných listov a prepravo-

vaných zásielok. Prebiehajú tu kontroly 
dodržiavania podmienok pri bežných 
prepravách aj pri nebezpečných tovaroch 
a odpadoch. - V Maťovciach sa spraco-
vávajú aj podklady pre orgány štátnej 
správy, napríklad colné vyhlásenia pre 
vstup zásielok na územie EÚ, spracovanie 
tranzitných dokladov pri ďalšej preprave 
do vnútrozemia a na vývoz, či už do krajín 
EÚ alebo mimo EÚ, takže naša agenda je 
v mnohých ohľadoch odlišná ako v iných 
priechodových staniciach, - skonštatoval 
Mikuláš Tokár, vedúci oddelenia prevádzky 
Maťovce v sekcii VSP. Najpočetnejšie sú 
prepravy rudy do košického U. S. Steel. 

- Kedysi sa prepravovalo aj uhlie, ktoré 
sa ale od roku 2024 úplne prestalo voziť. 
A druhým najväčším prijímateľom prepráv 
je podnik SWS Vojany, ktorý vykonáva 
prečerpávanie ropných produktov, - 
informoval M. Tokár a doplnil, že v menšej 
miere sa po ŠRT prepravuje tovar aj do 
Trebišova. Prezradil aj smutnejší fakt, a to, 
že od roku 2015 klesli prepravy zhruba 
o polovicu. Dnes v Maťovciach pracuje 62 
zamestnancov a len pre porovnanie, v roku 
2015 ich bolo 230.

Dana SCHWARTZOVÁ
Foto: autorka, František TAKÁČ 

a Miroslav BELAY

Jozef Smatana ako priamy účastník stavby 
a vlastník originálu projektu stavby ŠRT nám 
pred desiatimi rokmi priblížil svoje spomienky.

Širokorozchodná, časopis budovateľov stavby, mapoval každodennú prácu počas výstavby. Číslo stálo 20 halierov a vo finále bolo farebné za 60 halierov.
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Funkcionalita Vlečkové doklady prináša 
jednotné digitálne prostredie pre prácu 
s odovzdávkovými a návratovými listami, 
pričom výmena dokladov a ich odsúhlaso-
vanie prebieha medzi Zákazníckym por-
tálom a systémom ISP pri vlečkách, ktoré 
majú nastavenú externú komunikáciu.
Aplikácia obsahuje dva hlavné portlety – 
Vlečkové doklady a Prepravné súpisy 
výkonov. Pre zákazníka je kľúčový najmä 
portlet Vlečkové doklady, v ktorom má 
k dispozícii prehľad odovzdávkových listov 
a návratových listov podľa zadaných filtrov 
a prístupových práv. Používateľ tak na 
jednom mieste vidí dôležité prevádzkové 
údaje, ako sú dátum obsluhy, typ obsluhy, 
počet vozňov, číslo dokladu, stav komuni-
kácie či konkrétna vlečka.

Všetky hlavné úkony
Veľkým prínosom riešenia je, že zákazník 
dokáže prostredníctvom tejto funkcionality 
realizovať všetky hlavné úkony súvisiace 
s obehom vlečkových dokladov. Môže si 
prezerať detail dokladu, vytvárať návra-
tové listy, aktualizovať ich, rušiť alebo 
stornovať, filtrovať doklady, vyjadrovať sa 
k odovzdávkovým listom, predhlasovať 
návratové listy, odosielať ich na odsú-

Cieľom novej funkcionality na Zákazníckom portáli ISP, ktorá je funkčná od 
januára, je zefektívniť výmenu informácií medzi ZSSK CARGO a zákazníkom 
pri odovzdávaní a preberaní vozňov na železničnej vlečke a zároveň znižovať 
chybovosť pri spracovaní dokladov.

Efektívnejšia výmena informácií 
pri vlečkových dokladoch

hlasenie, tlačiť doklady, ukončovať pobyt 
vozňov a sledovať súvisiace správy medzi 
Zákazníckym portálom a systémom ISP.
Z praktického pohľadu ide o významný 
krok k digitalizácii prevádzkových 
procesov.
Pri návratových listoch je možné evido-
vať hlavičkové údaje aj detailné údaje 
o jednotlivých vozňoch vrátane stavu 
loženia, štatútu vozňa, odsunu, osobitných 
podmienok či poznámok. Systém zároveň 
vykonáva viaceré kontroly pri zadávaní 
údajov a upozorňuje používateľa na 
nezrovnalosti, čím pomáha predchádzať 
chybám ešte pred samotným odoslaním 
dokladu.

Komunikácia so zákazníkom
Dôležitou súčasťou funkcionality Vlečkové 
doklady je aj samotná komunikácia medzi 
zákazníkom a ZSSK CARGO. Pri odovzdáv-
kových listoch môže zákazník priamo 
v portáli zaevidovať súhlasné alebo 
nesúhlasné vyjadrenie, ktoré sa po uložení 
automaticky odošle do systému ISP. Pri 
návratových listoch je zasa možné najprv 
doklad informatívne predhlásiť a následne 
ho odoslať na odsúhlasenie, pričom 
systém priebežne pracuje so stavmi ko-

munikácie a farebným odlíšením dokladov, 
aby bol ďalší postup pre používateľa čo 
najprehľadnejší.
Pre vyššiu transparentnosť je používate-
ľovi dostupný aj prehľad správ, v ktorom 
môže sledovať výsledky spracovania 
jednotlivých požiadaviek vymieňaných 
medzi Zákazníckym portálom a systémom 
ISP. Vďaka tomu má zákazník okamžitý 
prehľad o tom, či bolo spracovanie 
úspešné, skončilo s upozornením alebo 
s chybou, a vie rýchlejšie reagovať na 
potrebné opravy. Súčasťou riešenia sú 
aj prepravné súpisy výkonov, ktoré sa 
zákazníkovi zobrazujú automaticky po 
uzavretí na strane ISP a poskytujú prehľad 
o výkonoch, vozňoch, vozohodinách 
a sume bez DPH.
Funkcionalita Vlečkové doklady preto 
predstavuje konkrétny prínos pre 
každodennú spoluprácu so zákazníkmi. 
Zjednodušuje odovzdávanie a preberanie 
vozňov na vlečke, zrýchľuje tok informácií, 
zvyšuje prehľadnosť jednotlivých krokov 
a pomáha obmedzovať administratívne 
chyby pri spracovaní dokladov. Digitali-
zácia vzťahov so zákazníkmi je jednou 
z ciest, ako zvyšovať kvalitu služieb 
a prevádzkovú efektívnosť, preto bude 
ZSSK CARGO v tomto smere pokračovať 
aj naďalej.

Peter IHNÁT
Riaditeľ sekcie prevádzky, prepravy 

a vozňovej služby

Detail odovzdávkového listu Filter dokladov
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Ing. Loránt Palko, riaditeľ logistiky a dopravy BTS.

Tím Nákladná železničná doprava BTS. Predný rad zľava: Ing. Štefan Beregházy, manažér 
ECM, Ing. Loránt Palko, riaditeľ logistiky a dopravy a Ing. Viktor Kovács, technik‑opravár. 

Vzadu zľava: Marek Čarnoky, technik‑opravár a Ing. Martin Gurčík, technik.
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Modernizácia vozidlového parku spoločnosti BULK 
TRANSSHIPMENT SLOVAKIA (BTS) v strategickom 
železničnom uzle Čierna nad Tisou bola témou už 
od roku 2023. Po samotnej realizácii – obstaraní 
dvoch nových rušňov EffiShunter 1600 v roku 
2024 a ich následnom skúšobnom nasadení, sa 
začala začiatkom tohto roka ich „ostrá“ prevádzka. 
Modernizácia rušňového parku na širokom rozchode 
bola nevyhnutnosťou a aktuálne dáta dokazujú, že išlo 
o kľúčové rozhodnutie pre zabezpečenie spoľahlivosti 
služieb BTS. Hoci je nepretržité nasadzovanie nových 
strojov zatiaľ v začiatočnej fáze, predbežné výsledky 
potvrdzujú, že sa spoločnosť vydala správnou cestou. 
K bezproblémovému chodu moderných strojov prispieva 
svojimi službami aj detašované pracovisko Nákladná 
železničná doprava (NŽD) v Spišskej Novej Vsi, ktoré 
sa dlhodobo zameriava na skvalitňovanie technickej 
podpory a odbornej údržby.

Z testov do ostrej prevádzky 
pod dohľadom NŽD

Spoľahlivosť a úspora
Nové rušne typu 774.8 (EffiShunter 1600) úspešne absolvovali 
náročnú testovaciu fázu a na prelome januára a februára tohto roka 
boli zaradené do nepretržitej prevádzky. Nové stroje pri náročnom 
posune maximálne napĺňajú svoj účel. Okrem vysokej spoľahlivosti 
a lepšieho komfortu pre rušňovodičov sa naplno prejavil ich najväč-
ší benefit – nízka spotreba. V prostredí kolísavých cien energií nám 
táto prevádzková efektivita umožňuje lepšie stabilizovať náklady, čo 
v konečnom dôsledku prispieva k dlhodobej ekonomickej udržateľ-
nosti spoločnosti.

Technické zázemie na vysokej úrovni
Za prevádzkyschopnosťou techniky stojí aj precízna práca nášho 
tímu z detašovaného pracoviska NŽD v Spišskej Novej Vsi, ktorý sa 
významnou mierou podieľa na údržbe vozidlového parku. S cieľom 

give peace a chance

zabezpečiť plynulý 
chod moderných, 
ako aj starších 
HKV v každodennej 
prevádzke si naši 
technici neustále 
prehlbujú svoju 
kvalifikáciu.
V súčasnosti tím 
disponuje certifiká-
ciou na vykonávanie 
údržbových stupňov 
L1 a L2 špeciálne pre 
rušne typu 774. 8. 
Táto kompetencia 
umožňuje realizovať 
vybrané pravidelné 
servisné úkony vo 
vlastnej réžii, čím 
prispieva k vyššej 
spoľahlivosti flotily 
nasadenej v Čiernej 
nad Tisou.
Okrem toho si tím rozšíril odbornú kvalifikáciu o servis rýchlomerov 
TRAMEKO. Hoci pri výkone ťažkého posunu v stanici Čierna 
nad Tisou nie je tento systém primárne využívaný, ide o dôležitý 
technologický prvok, ktorý rozširuje servisné portfólio pracoviska 
a posilňuje našu pripravenosť poskytovať potrebnú technickú 
súčinnosť pri prevádzke moderných hnacích vozidiel.

Rozšírenie ECM certifikácie
Pracovisko NŽD pôsobí ako plnohodnotný 
partner v oblasti riadenia údržby. V súčasnosti 
poskytuje služby ECM (Subjekt zodpovedný za 
údržbu) v rámci spoločností skupiny BUDAMAR 
GROUP pre 62 rušňov, pričom toto portfólio sa 
neustále rozširuje.
Kvalitu procesov by mal v tomto roku potvrdiť 
plánovaný recertifikačný audit ECM. Našou am-
bíciou je certifikát nielen obhájiť, ale aj rozšíriť 
o novú prevádzku – pripravovanú dielňu ťažkej 
mechanizácie v Čiernej nad Tisou. Veríme, že 
tento krok nám otvorí dvere k ďalším príležitos-
tiam v oblasti servisu a údržby. V minulom roku 
sme vďaka precízne pripraveným predpisom 
a ich dôslednému plneniu úspešne obnovili 
bezpečnostné osvedčenie na ďalšie päťročné 
obdobie, čo pre našich zákazníkov predstavuje 
stabilné zázemie v poskytovaní dopravných 
služieb, predovšetkým v uzle Čierna nad Tisou.
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Modernizované hnacie koľajové vozidlo 774.8 pri obsluhe 
Prekládkového komplexu Východ.

Technici NŽD pri výkone bežnej údržby L1 na rušni radu 774. 8.
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Komplexné služby NŽD Spišská Nová Ves
Odbornosť, flexibilita a medzinárodný dosah sú piliere, na ktorých 
pracovisko v Spišskej Novej Vsi stavia. Zákazníkom dnes ponúkame 
mimoriadne široké a neustále sa rozširujúce portfólio služieb:
•	 služby subjektu zodpovedného za údržbu (ECM),
•	 certifikovaná údržba stupňa L1 a L2 (špecializácia na rušne typu 

774.8),
•	 revízie a servis rýchlomerov TRAMEKO, riadiaci systém MSV, 

regulátory pomocných pohonov od spoločnosti EVPU,
•	 údržba a kontroly vlakových zabezpečovačov MIREL,
•	 revízie a servis systému SHP (vrátane špecifických výkonov pre 

poľský trh),
•	 technické kontroly a diagnostika hnacích vozidiel podľa 

platných európskych noriem,
•	 výkon zákonom stanovených kontrol a prehliadok UTZ tlakových 

zariadení,
•	 pravidelné prehliadky a opravy rádiostaníc VS 67,
•	 technické zásahy, technické poradenstvo a pravidelné výkony 

aj na najmodernejších hnacích vozidlách iných spoločností, 
vrátane rušňov Siemens Vectron.

Centrum technologickej odbornosti
Pracovisko Nákladnej železničnej dopravy v Spišskej Novej Vsi sa 
profiluje ako stredisko technickej podpory, ktoré pružne reaguje 
na aktuálne požiadavky železničnej prevádzky. Súčasťou poskyto-
vaných služieb sú aj výjazdy mobilnej dielne a vykonávanie opráv 
priamo v prevádzke, čo umožňuje riešiť technické požiadavky bez 
nutnosti dlhodobého odstavenia vozidiel v opravovniach či depách. 
V roku 2025 realizoval tím NŽD viac ako 100 servisných výjazdov, čo 
svedčí o intenzívnom nasadení pri zabezpečovaní prevádzkyschop-
nosti vozidlového parku.
Svoje odborné poznatky v oblasti údržby zdieľame aj so zahranič-
nými partnermi. Technici NŽD poskytujú metodickú podporu pri 
servise rušňov radu 131 a 183 v Poľsku, kde sa zameriavajú na 
odovzdávanie praktických postupov pri starostlivosti o tieto stroje. 
Rovnako pokračuje spolupráca s opravárenskou dielňou v Maďar-
sku, s ktorou koordinuje servisné úkony na vozidlách radu 240, 
zabezpečujúcich dopravu na tamojšom území.
Precízna starostlivosť o celý náš vozidlový park je kľúčom k sta-
bilnej a spoľahlivej železničnej doprave. Sme odhodlaní v tomto 
nastavenom trende pokračovať a naďalej ponúkať našim partnerom 
kvalitné služby a profesionálnu technickú podporu.

Ing. Loránt PALKO
Riaditeľ logistiky a dopravy

BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA
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V lete minulého roka ZSSK CARGO zverejnila napríklad záujem 
predať sociálno‑prevádzkovú budovu a garáž vo zvolenskom depe. 
Tento rok zasa remízu s časťou koľajiska v depe v Leopoldove. Za-
tiaľ však záujemcov na tieto celky nenašla. Ako informoval riaditeľ 
sekcie podpory služieb Rudolf Jurík, nehnuteľnosti v regiónoch, 
ktoré sú v ponuke teraz na predaj, sú z výberu inventarizačnej 
komisie z roku 2025, ktorá posudzovala majetok z pohľadu jeho 
využiteľnosti a potreby pre zabezpečenie činnosti firmy. - Dotknutý 
nehnuteľný majetok sa nachádza v rôznych častiach celého územia 
Slovenska. V miestach, kde naša spoločnosť pôsobila alebo 
pôsobí, prípadne ide o majetok z vysporiadania medzi ŽSR, ZSSK 
a ZSSK CARGO, - uviedol R. Jurík.

Všeobecne sa dá povedať, že stav majetku zodpovedá jeho veku 
a miere využívania. Nejde o žiadne udržiavané či nebodaj moder-
nizované celky. Samozrejme tam, kde ide o dlhodobo nevyužívaný 
majetok, je aj jeho technický stav horší. Na otázku, prečo sa 
rozhodla firma tento majetok speňažiť, je odpoveď jasná. Vzhľadom 
na to, že ide o nepotrebný majetok, nie je pre firmu ekonomické ho 
naďalej udržiavať a znášať poplatky, ktoré z jeho vlastníctva plynú. 
Nie je predpoklad, že by tento majetok mohol byť aj v budúcnosti 
zmysluplne využitý. - Zároveň odpredaj prinesie dodatočný výnos 
a reálne aj plnenie úlohy z ozdravného plánu. Predajom sa chceme 
zbaviť záťaže, ktorá nič neprináša, ba naopak, plynú z toho 
zbytočné náklady, - hodnotí R. Jurík.
Ako sme už uviedli, nejde o lukratívne stavby, preto ani očakávané 
výnosy nebudú predstavovať významný zisk. V prípade prejavenia 
relevantného a vážneho záujmu bude ZSSK CARGO postupovať 
v zmysle interných predpisov. Spracuje sa podrobná rekognoskácia 
majetku, znalecký posudok, prebehne schválenie v orgánoch spo-
ločnosti a následne verejný odpredaj. Pasportizácia majetku bude 
pokračovať aj v ďalších mesiacoch, aby sa spresnil stav a hodnota 
nehnuteľností spoločnosti.�
� (lj)

Nepotrebné nehnuteľnosti 
v regiónoch sú na predaj
V druhej polovici apríla ZSSK CARGO na svojom webe 
zverejnila zoznamy nepotrebného nehnuteľného 
majetku v regiónoch pre prejavenie záujmu o kúpu. 
Ide o rôzny druh nehnuteľného majetku, ktorý bol 
identifikovaný ako nevyužívaný alebo nepotrebný. Kým 
doteraz sa predaje nehnuteľností spoločnosti objavovali 
skôr ojedinele, teraz ide o súbor viacerých stavieb či 
technologických celkov vo všetkých regiónoch.

Sociálno‑prevádzková budova a garáž vo Zvolene, ktoré sú na predaj ako nepotrebný majetok. 
Bližšie informácie sú zverejnené na webe zscargo.sk v sekcii predaj nehnuteľného majetku.

Pohľad na remízu v Leopoldove určenej na predaj.
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Príďte v júni do práce na bicykli, pešo 
alebo verejnou dopravou
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Registrácia je bezplatná a prihlásiť sa môžu dvoj až štvorčlenné 
tímy kolegov najneskôr do 7. júna na stránke 
www.dopracenabicykli.eu.
Spolu tak môžeme zabojovať o dobré umiestnenie v kategórii 
„Aktívny zamestnávateľ“ na celoslovenskej úrovni. Prihlásení 
účastníci budú súťažiť o viaceré zaujímavé ceny, podporia svoje 
mesto v celoslovenskej súťaži samospráv, a najmä – spravia niečo 
pre svoje zdravie.
Dovolíme si zdôrazniť, že hoci je súťaž najmä o bicyklovaní, môžu 
sa do nej zapojiť aj zamestnanci dochádzajúci do práce verejnou 
dopravou alebo pešo. Tí takisto zabojujú o zaujímavé ceny, zistia, 
koľko CO2 a kalórií svojím ekologickým spôsobom dopravy do 
práce v porovnaní s cestou autom ušetrili, a pomôžu tiež vylepšiť 
celkové štatistiky našej spoločnosti a mesta.

Aj tento rok sa môžu zamestnanci zapojiť do kampane 
Do práce na bicykli. Jej princíp je jednoduchý – 
dochádzať počas júna do práce na bicykli, pešo 
alebo verejnou dopravou, čím podporíme myšlienku 
ekologickej, zdravej a finančne výhodnej prepravy 
do zamestnania. Minulý rok sa do tejto súťaže 
zaregistrovalo takmer 15 000 ľudí.

Keďže ZSSK CARGO sa chce zapojiť do súťaže Aktívny zamestnáva-
teľ, prosíme, aby sa jednotlivé dvoj až štvorčlenné tímy, či už v rámci 
dochádzania na bicykli, pešo alebo verejnou dopravou, prihlasovali 
do súťaže/kampane pod presným názvom spoločnosti Železničná 
spoločnosť Cargo Slovakia. Tak isto prosíme, aby vždy niekto 
z prihláseného tímu komunikoval s koordinátorom ZSSK CARGO 
na adrese web@zscargo.sk, resp. poslal na túto adresu informáciu 
o prihlásení príslušného tímu a jej členov, aby mal koordinátor 
vedomosť o zapojení do kampane.
Viac informácií nájdete na stránke www.dopracenabicykli.eu.
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FOTO mesiaca

Interaktívny workshop

FOTOHÁDANKA
Kde je to?

Podaril sa vám zaujímavý záber, odfotografovali ste netradičné 
miesto, alebo aj celkom tradičné a fotografia sa vám páči? 
Zašlite nám ju do redakcie, prípadne aj s krátkym komentárom 
a my ju na tomto mieste radi zverejníme. Vaše zábery nám 
zasielajte v jpg. alebo gif. formáte s rozlíšením 1200 x 2000.
Dnes sme vybrali fotografiu Dávida GALUŠA, ktorý svojím fotoob-
jektívom zachytil v Ruskove východ slnka nad širokorozchodnou 
dvojičkou.

Účastníci mali možnosť oboznámiť sa s fungovaním projektovej 
kancelárie a interného auditu, ktoré zohrávajú dôležitú úlohu pri 
riadení investičných a modernizačných projektov, optimalizácii 
procesov a zabezpečovaní súladu s normami integrovaného 
systému manažérstva. Diskusia sa venovala aj aktuálnym témam, 
ako sú digitalizácia procesov, implementácia systému ETCS či 
využívanie európskych fondov pri rozvoji infraštruktúry. Súčasťou 
programu bol interaktívny workshop, v rámci ktorého si študenti 
vyskúšali hodnotenie rizík pomocou praktickej metodiky. Získali 
tak lepší prehľad o tom, ako sa identifikujú a riadia riziká v reálnom 
podnikateľskom prostredí.
Stretnutie zároveň poukázalo na význam železničnej nákladnej 
dopravy ako ekologického a efektívneho prvku logistických reťaz-

Na Katedre železničnej dopravy Žilinskej univerzity 
sa začiatkom mája uskutočnilo odborné stretnutie 
študentov so zástupcami ZSSK CARGO. Prednáška 
a následný workshop boli zamerané na praktické 
aspekty projektového riadenia a interného auditu 
v prostredí nákladnej železničnej dopravy.

Uhádli ste, kde je to? Odpoveď nám zašlite na adresu redakcie 
do 5. júna. Správna odpoveď z čísla 3/2026: RD Spišská Nová 
Ves. Výhercom sa stáva Peter Paulík.
Do fotohádanky nám môžete zasielať aj vaše fotografie známych 
či menej známych pracovísk, ale tiež zariadení, prístrojov, ktoré 
používate pri svojej práci. Ak nám niečo zaujímavé o danom 
mieste či veci aj napíšete, dostanete odmenu, rovnako ako 
za správnu odpoveď. Tešíme sa na vaše príspevky a správne 
odpovede.� Foto: Patrik LÉVAI

cov, ako aj na široké kariérne možnosti pre absolventov v oblasti 
projektového riadenia, analýzy dát či procesného riadenia.
Takéto aktivity potvrdzujú význam prepojenia teórie s praxou a pri-
spievajú k lepšej pripravenosti študentov na ich budúce profesijné 
uplatnenie.� (sch)
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Júl
2.–5. 7.	 Cecaňou do Zlatých Hor (Bratislava hl. st. - Myjava - Brno - Jesenník - Zlaté Hory - Olomouc - Myjava - Bratislava hl. st., motorové rušne T 478.1201 Cecaňa a T 

478.4071 Okuliarnik) www.albatrosklub.sk, 0907 244 150
4.–5. 7.	 70 rokov elektrickej prevádzky na trati Žilina - Spišská Nová Ves (Vrútky - Spišská Nová Ves a späť, elektrické rušne E 499.047 a E 499.062 Bobiny, E 669.2133 

Rakaňa, E 499.2024 Banán a E 479.1001/1002 Dvojička) www.klubtatran.sk, 0911 362 001
5. 7.	 Zraz veteránov v Radošine (Trenčianska Teplá - Leopoldov - Zbehy - Radošina a späť, motorové vozne M 131.1443 Hurvínek a M 152.0160 Orchestrión) www.spdz.

estranky.sk, 0907 162 963
11. 7.	 Európske ľudové remeslá (Svit - Poprad - Kežmarok a späť, parný rušeň 477.013 Papagáj a motorový rušeň T 478.3300 Okuliarnik) www.kzhv.eu, 0903 442 567
18. 7.	 Najstarším parným vlakom do jaskyne a Medzeva (Košice - Jasov - Medzev a späť, parný rušeň 434.2338 Dvojka) www.khkv.sk, 0917 618 841
25.–26. 7.	 Anenská púť (Trenčianska Teplá - Nemšová - Lednické Rovne a späť, motorové vozne M 131.1443 Hurvínek a M 152.0160 Orchestrión) www.spdz.estranky.sk, 

0907 162 963
27. 7.–2. 8.	 Výlet na Balaton (Prievidza - Nové Zámky - Štúrovo - Budapešť - Tapolca a späť, motorový vozeň M 152.0625 Orchestrión) www.464001.sk, 0911 400 272
31. 7.	 Náckova Štiavnica (Zvolen - Banská Štiavnica a späť, motorový vozeň M 131.1053 Hurvínek) www.kht.sk, 0907 145 080

August
1. 8.	 Letný parný a drezinový deň (výstava železničných vozidiel, vozenie na stanovišti rušňa, jazdy na drezinách, sprievodný program, Rendezská modelárska súťaž) 

www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296
1. 8.	 Prázdninová jazda (Zvolen os. st. - Banská Bystrica - Mlynky a späť, motorový rušeň T 678.012 Pomaranč) www.kht.sk, 0907 145 080
1. 8.	 Na Spiš za Živými sochami s parným vlakom (Košice - Spišská Nová Ves - Levoča a späť, parný rušeň 434.2338 Dvojka, motorové vozne M 131.1125 a M 131.1538 

Hurvínky) www.khkv.sk, 0917 618 841
7.–9. 8.	 S Okuliarnikmi do Raja (Vrútky - Zvolen os. st. - Banská Bystrica - Dobšinská Ľadová jaskyňa a späť, motorové rušne 750.182 Hybrid, T 478.3109 Trojka a T 478.3300 

Okuliarnik) www.vyhrevna‑vrutky.sk, 0948 031 888
14.–16. 8.	 Tatranom do Krakova (Liptovský Mikuláš - Poprad - Prešov - Plaveč št. hr. - Kraków a späť, elektrický rušeň E 499.2024 Banán) www.klubtatran.sk, 0911 362 001
15. 8.	 Retrovlakom na Brezovský jarmok (Bratislava hl.st. - Kúty - Jablonica - Brezová pod Bradlom a späť, Brezová pod Bradlom - Senica a späť, motorový vozeň M 

286.018 Túlavá) www.retrovlaky.sk, 0944 212 323
15. 8.	 Rajecká Anča (Žilina - Rajec a späť, motorové vozne M 131.1443 Hurvínek a M 152.0160 Orchestrión) www.spdz.estranky.sk, 0907 162 963
22. 8.	 90 rokov parného rušňa 486.007 (Vrútky - Spišská Nová Ves a späť, parný rušeň 486.007 Zelený Anton) www.vyhrevna‑vrutky.sk, 0948 031 888
29. 8.	 Tatranom na rezbárske dni (Spišská Nová Ves - Liptovský Mikuláš - Ľubochňa a späť, elektrický rušeň E 499.2024 Banán) www.klubtatran.sk, 0911 362 001
29. 8.	 Výlet na Kremnické gagy (Prievidza - Horná Štubňa - Kremnica a späť, motorový vozeň M 152.0625 Orchestrión) www.464001.sk, 0911 400 272
29. 8.	 Jazda na Kremnické gagy (Vrútky - Kremnica a späť, motorový vozeň M 131.1546 Hurvínek) www.kzmvrutky.eu, 0902 174 621

September
5. 9.	 90 rokov trate Margecany - Červená Skala (Margecany - Červená Skala a späť, parný rušeň 477.013 Papagáj a motorový rušeň T 478.3300 Okuliarnik, motorové 

vozne M 131.1443 Hurvínek, M 152.0160 Orchestrión a 811.007 Mandarínka) www.hnileckastreka.sk, 0907 968 174
5. 9.	 130 rokov železníc na Hornej Nitre (Nitrianske Pravno - Prievidza - Veľké Bielice a späť, motorový vozeň M 152.0625 Orchestrión) www.464001.sk, 0911 400 272
5. 9.	 150 rokov trate Nové Zámky - Nitra (Nové Zámky - Nitra a späť, parný rušeň 555.3008 Mazutka) www.facebook.com/kphzd, 0903 421 059
5. 9.	 Jazda do Prievidze na výročie (Bratislava - Vrútky - Horná Štubňa - Prievidza - Leopoldov - Bratislava, parný rušeň 498.104 Albatros a motorový rušeň T 478.1201 

Cecaňa) www.albatrosklub.sk, 0907 244 150
12. 9.	 VI. železničný urbex po stopách baní a železničného depa Margecany (Košice - Margecany - Gelnica a späť, motorové vozne M 152.0450 a M 152.0626 

Orchestrióny) www.detskazeleznica.sk, 0917 618 841
12. 9.	 Cyklojazda na Oravu (Vrútky - Kraľovany - Trstená a späť, motorové vozne M 131.1546 Hurvínek a 811.016 Beátka) www.kzmvrutky.eu, 0902 174 621
12.–13. 9.	 Vinobranie expres (Bratislava‑Vajnory - Bratislava‑Rača a späť, motorový rušeň T 458.1079 Veľký Hektor) www.kzn.sk, 0903 868 375
15. 9.	 Vlakom na Blatnický hrad (Prievidza - Horná Štubňa - Príbovce‑Rakovo a späť, motorový vozeň M 152.0625 Orchestrión) www.464001.sk, 0911 400 272
18.–20. 9.	 Výlet na Baťov kanál (Prievidza - Leopoldov - Trnava - Kúty - Skalica na Slovensku a späť, motorový vozeň M 152.0625 Orchestrión) www.464001.sk, 0911 400 272
18.–20. 9.	 S Albatrosom do Benešova (Bratislava hl. st. - Kúty - Benešov a späť, parný rušeň 498.104 Albatros a motorový rušeň T 478.1201 Cecaňa) www.albatrosklub.sk, 

0907 244 150
19. 9.	 Zvolen 2026 (parné a motorové vlaky v okolí Zvolena, výstava historických železničných vozidiel v rušňovom depe Zvolen) www.zeleznicnemuzeum.sk, 02 2029 7296
19. 9.	 Retrovlakom na Skalický jarmok (Bratislava hl. st. - Kúty - Skalica na Slovensku a späť, motorový vozeň M 286.018 Túlavá) www.retrovlaky.sk, 0944 212 323
25.–27. 9.	 Vínna cesta Moravou (Prievidza - Leopoldov - Trnava - Kúty - Znojmo a späť, motorový rušeň T 478.1131 Zamračená) www.464001.sk, 0911 400 272
26. 9.	 Tokajský expres (Košice - Slovenské Nové Mesto a späť, elektrická jednotka EM 488.043/044 Pantograf) www.detskazeleznica.sk, 0917 618 841
26. 9.	 Cykloelektrička (Poprad - Tatranská Polianka - Tatranská Lomnica - Poprad, električka EMU 89.009 Trojča) www.tatranskaelektricka.sk
26. 9.	 Svetový deň cestovného ruchu (Poprad - Starý Smokovec - Tatranská Lomnica a späť, električka EMU 26.001 Kométa) www.tatranskaelektricka.sk

Pokračovanie v nasledujúcom čísle Cargo info.

Prinášame druhú časť kalendára mimoriadnych 
jázd, výstav a ďalších železničných udalostí, ktoré 
sa uskutočnia počas roka 2026. Pokračovanie 
zverejníme v nasledujúcom čísle.
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