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Čo čaká slovenské cesty a železnice? 
ZSSK CARGO na Rail Business Days 2026 
Výluky v bratislavskej oblasti
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Majte 
pekné leto
A máme tu leto! Obdobie, ktoré si väčšina 
z nás spája s oddychom, dovolenkami 
a časom stráveným s rodinou či priateľ-
mi. Po mesiacoch pracovného nasadenia 
prichádza čas načerpať nové sily a na 
chvíľu spomaliť.
Tým z vás, ktorí sa chystáte na dovolen-
ku, prajeme aj my z redakcie, aby ste si ju 
naplno užili. Objavujte nové miesta, spo-
znávajte krásy Slovenska aj zahraničia 
a, ak je to možné, využívajte železničnú 
dopravu. Železnica je nielen ekologickým 
a bezpečným spôsobom cestovania, ale 
pre nás všetkých predstavuje aj symbol 
profesie, ktorej venujeme svoje pracovné 
úsilie. Počas uplynulých týždňov pripravili 
železničiari množstvo podujatí aj pre 
širokú verejnosť. Na každom z nich bolo 
vidieť obrovské nasadenie zamestnan-
cov, ich nadšenie a snahu prezentovať 
železnicu v tom najlepšom svetle. Práve 
vďaka ich zanietenosti, profesionalite 
a skutočnej láske k železnici sa aj dnes, 
v náročnej ekonomickej situácii, darí 
organizovať podujatia, ako sú Rušňopa-
ráda, Rendez, mnohé mimoriadne jazdy 
či oslavy železničných tratí. To všetko 
si vyžaduje obrovské osobné nasadenie 
a množstvo práce vykonanej často 
nezištne a vo voľnom čase. Za to patrí 
všetkým, ktorí sa na týchto podujatiach 
podieľajú, úprimné poďakovanie.
Pre našu spoločnosť má začiatok 
„cargáckeho“ leta trpkú príchuť. Predsta-
venstvo schválilo zámer organizačných 
zmien vrátane hromadného prepúšťania. 
Cieľom je stabilizovať firmu, prispôsobiť 
jej fungovanie trhu a vytvoriť podmienky 
pre jej dlhodobú udržateľnosť. Veríme, 
že prijaté opatrenia prispejú k stabilizácii 
a že celý proces prebehne čo najcitlivej-
šie a s čo najmenším dosahom na ľudí, 
ktorí napriek svojej pracovitosti, dlhoroč-
ným skúsenostiam a chuti pracovať budú 
musieť spoločnosť opustiť.
Všetkým zamestnancom v prevádzke, 
dielňach, na rušňoch aj v administratíve 
prajeme, aby letné dni zvládli v zdraví, 
bezpečí a s optimizmom. Vieme, že hoci 
je počas leta práce menej, ľudí je tiež 
menej a nároky na tých, ktorí zostávajú, 
sa neustále zvyšujú. O to viac si vážime 
vašu profesionalitu, zodpovednosť, 
trpezlivosť a ochotu zvládať aj toto 
náročné obdobie.
Majte pekné leto, načerpajte nové sily 
a vráťte sa z dovoleniek oddýchnutí, 
zdraví a s chuťou do ďalšej práce.

Dana SCHWARTZOVÁ

Vedenie spoločnosti si uvedomuje, že ide 
o tému, ktorá prirodzene vyvoláva otázky, 
obavy aj neistotu. Práve preto považuje za 
dôležité otvorene vysvetliť dôvody prijatých 
rozhodnutí, ich ciele a spôsob, akým budú 
realizované.

Náročné obdobie pre celé odvetvie
Nákladná železničná doprava v posledných 
rokoch prechádza jedným z najnároč-
nejších období za posledné desaťročia. 
Pokles priemyselnej výroby v Európe, slabší 
výkon hutníckeho a chemického priemyslu, 
zmeny v logistických tokoch a nižší objem 
prepravovaných komodít výrazne ovplyvňu-
jú celý sektor.
Tieto faktory sa nevyhli ani ZSSK CARGO. 
Spoločnosť dlhodobo čelí poklesu výkonov 
a tržieb, pričom súčasná organizačná a per-
sonálna štruktúra už nezodpovedá rozsahu 
objednávok a objemu práce v jednotlivých 
oblastiach. V záujme zachovania ekono-
mickej stability a schopnosti investovať do 
ďalšieho rozvoja bolo potrebné pristúpiť 
k opatreniam, ktoré umožnia prispôsobiť 
fungovanie spoločnosti aktuálnym 
podmienkam.

Organizačné zmeny ako súčasť 
ozdravného plánu
Na základe vykonaných analýz a v súlade 
s Ozdravným plánom spoločnosti pred-
stavenstvo schválilo zámer optimalizácie 
pracovných miest. Navrhované opatrenia 
počítajú so zrušením obsadených 
pracovných miest naprieč jednotlivými 
organizačnými útvarmi.
Nejde o rozhodnutie motivované krátkodo-
bou úsporou nákladov. Cieľom je nastaviť 
organizáciu tak, aby bola schopná efektívne 
fungovať v podmienkach súčasného trhu, 
zachovala si konkurencieschopnosť a vy-
tvorila priestor na ďalší rozvoj kľúčových 
činností.
Hoci je hromadné prepúšťanie legislatív-
nym označením procesu, ktorý spoločnosť 
musí realizovať vzhľadom na rozsah 
plánovaných organizačných zmien, prioritou 
vedenia zostáva hľadať riešenia, ktoré 
pomôžu zmierniť dopady na zamestnancov 
a všade, kde to bude možné, predísť 
ukončeniu pracovného pomeru.

Prioritou je férový a citlivý prístup
Spoločnosť bude celý proces realizovať 

v súlade so Zákonníkom práce a v úzkej 
spolupráci so zástupcami zamestnancov. 
Súčasťou procesu budú konzultácie, hľa-
danie alternatívnych riešení a individuálne 
posudzovanie konkrétnych situácií.
Prednostne sa budú využívať možnosti:
•	 obsadenia voľných pracovných miest 

internými zamestnancami,
•	 prechodu zamestnancov na iné pra-

covné pozície a do iných železničných 
podnikov v pôsobnosti MD SR,

•	 zaškolenia, rekvalifikácie a poraden-
stva v spolupráci s ÚPSVaR,

•	 prirodzeného odchodu do starobného 
alebo predčasného dôchodku,

•	 sociálnych a mzdových kompenzácií.
Pri výbere pracovných miest, ktoré budú 
predmetom organizačných zmien, budú 
zohľadňované potreby jednotlivých pracovísk, 
kvalifikačné požiadavky, využiteľnosť pracov-
ných pozícií a ďalšie objektívne kritériá.

Podpora pre zamestnancov
Vedenie spoločnosti si uvedomuje, že 
každá organizačná zmena sa dotýka 
konkrétnych ľudí a ich rodín. Preto boli 
pripravené opatrenia, ktoré majú pomôcť 
zmierniť dopady týchto rozhodnutí.
Okrem nárokov vyplývajúcich zo Zákonníka 
práce a Podnikovej kolektívnej zmluvy budú 
zamestnancom v závislosti od konkrétnej 
situácie poskytované aj ďalšie mzdové 
a sociálne kompenzácie. Ich cieľom je 
zabezpečiť dôstojný a korektný priebeh 
celého procesu.

Zodpovednosť voči budúcnosti
Rozhodnutia, ktoré dnes prijímame, nie 
sú jednoduché. Sú však nevyhnutné na 
to, aby ZSSK CARGO dokázala reagovať 
na meniace sa podmienky trhu, udržala si 
stabilitu a zostala významným hráčom v ob-
lasti železničnej nákladnej dopravy. Naším 
spoločným cieľom je vytvoriť spoločnosť, 
ktorá bude ekonomicky zdravá, schopná 
investovať do modernizácie, získavať nové 
obchodné príležitosti a dlhodobo poskyto-
vať kvalitné služby zákazníkom.
Vedenie spoločnosti preto pristupuje k ce-
lému procesu s vedomím jeho náročnosti, 
ale zároveň s presvedčením, že prijaté 
opatrenia sú potrebným krokom k zabezpe-
čeniu budúcnosti ZSSK CARGO.

Predstavenstvo Železničnej spoločnosti 
Cargo Slovakia, a. s.

Stabilizácia spoločnosti
Predstavenstvo ZSSK CARGO schválilo 25. júna zámer realizácie 
organizačných zmien vrátane hromadného prepúšťania ako súčasť 
ozdravného plánu. Cieľom prijatých opatrení je stabilizovať spoločnosť, 
prispôsobiť jej fungovanie aktuálnej situácii na trhu a vytvoriť 
podmienky pre jej dlhodobú udržateľnosť.
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Opatrenie bude platiť od 10.00 do 21.00 ho-
diny a cestujúci musia počítať s meškaniami 
najmä na hlavných koridorových tratiach 
medzi Bratislavou a Žilinou či na medziná-
rodných spojoch.
Počas letných mesiacov môže extrémne teplo 
spôsobiť rozťažnosť koľají a v krajných prípa-

doch aj ich vybočenie. Aby ŽSR týmto rizikám 
predchádzali, pravidelne monitorujú rizikové 
úseky tratí a na vybraných miestach používajú 
špeciálny náter koľajníc, ktorý znižuje ich 
teplotu. Tretí stupeň výstrah pred horúčavami 
platil od piatka 26. júna pre okresy na juhu, 
juhozápade a juhovýchode Slovenska.� (r)

V rámci scenára cvičenia boli súčasne 
hlásené viaceré incidenty ovplyvňujúce 
železničnú a námornú dopravu naprieč 
členskými štátmi EÚ, čo vytvorilo komplexné 
krízové prostredie vyžadujúce koordinovanú 
a rýchlu reakciu na medzinárodnej úrovni. 
Zúčastnené krajiny si precvičili postupy 
spolupráce, výmenu informácií a koordináciu 
pri riešení rozsiahlych kybernetických 
kríz. Významnú úlohu na Slovensku zohral 
Jednotný informačný systém kybernetickej 
bezpečnosti (JISKB), prostredníctvom 
ktorého hlásili zasiahnuté subjekty incidenty. 

Tým sa prakticky preverila funkčnosť sys-
tému v podmienkach simulovanej krízovej 
situácie.
Dôležitým prvkom cvičenia bola medzinárod-
ná spolupráca a aktívna výmena informácií 
medzi štátmi EÚ, ktorá je kľúčová pri efektív-
nej reakcii na kybernetické hrozby v reálnom 
svete. Účasť ZSSK CARGO v prestížnom 
medzinárodnom cvičení potvrdzuje záväzok 
neustále zvyšovať úroveň kybernetickej 
bezpečnosti, odolnosti a pripravenosti na 
nové digitálne hrozby.� (r)

Preventívna osemdesiatka

Cvičenie Cyber Europe 2026

OBÁLKA
Obsluha vlečky Volkswagen 

v Devínskej Novej Vsi.  
Foto: Dávid GALUŠ

2 - 3 
AKTUALITY
Cvičenie Cyber Europe 2026
4 
ROZHOVOR
Správu majetku preberá externista
5 
VÝSTAVY A KONFERENCIE
Čo čaká slovenské cesty a železnice?
6 - 8 
RAIL BUSINESS DAYS 2026
ZSSK CARGO sa úspešne prezentovala 
na veľtrhu Rail Business Days 2026
9 
VÝSTAVY A KONFERENCIE
Konverziou v uzle Žilina sa zvýši 
efektivita a spoľahlivosť železničnej 
dopravy
10 
PREVÁDZKA
DIWASS a jeho silný celoeurópsky 
význam
12 
PREVÁDZKA
Výlukové obmedzenia nákladnej 
dopravy v bratislavskej oblasti
13 
ZAUJALO NÁS
Pražská dvojka na Slovensku
Cargáci opäť strieborní
14 
Z REDAKČNEJ POŠTY
FOTO mesiaca
FOTOHÁDANKA
15 
RUŠŇOPARÁDA 2026
Rušňoparáda spojila historickú aj 
modernú železničnú techniku

Železnice Slovenskej republiky od soboty 27. júna zaviedli v okresoch 
s výstrahou tretieho stupňa pred extrémnou horúčavou preventívne 
obmedzenie rýchlosti vlakov, a to maximálne na 80 kilometrov za hodinu. 

ZSSK CARGO sa v júni aktívne zúčastnila dvojdňového cvičenia Cyber 
Europe 2026, ktoré simulovalo rozsiahly kybernetický incident zasahujúci 
dopravný sektor v Európe a organizovala ho Európska agentúra pre 
bezpečnosť sietí a informácií ENISA. Cieľom bolo preveriť pripravenosť 
organizácií na zvládanie rozsiahlych kybernetických incidentov v sektore 
dopravy a posilniť spoluprácu pri ochrane kritickej infraštruktúry.

Horúce dni leta znamenajú výzvu aj pre nákladnú železničnú dopravu. Pri vlniacom sa horúcom 
vzduchu prešiel Považskou Bystricou s jej ikonickým mostom na pozadí jeden z Vectronov 
ZSSK CARGO ťahajúci náklad z komoditnej skupiny chémia. Foto: Dida Dadová.
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Ako sa zmení štruktúra pracovísk doterajšej respektíve 
bývalej sekcie správy majetku?
Štruktúra pracovísk sa v zásade nemení. Outsourcingom facility 
managementu sa zabezpečia komplexné administratívne a orga-
nizačné činnosti spojené so správou nehnuteľností, technických 
zariadení a správou súvisiacej dokumentácie. Aby som to 
spresnil, správa technických zariadení a nehnuteľností - objektov 
je výkon všetkých technických a administratívnych činností 
potrebných pre zabezpečenie plynulej prevádzky budov a technic-
kých a technologických systémov pre jednotlivé určené objekty.

Koľko mali pracoviská správy majetku doteraz 
zamestnancov a koľko majú po organizačnej zmene?
Sekcia správy majetku mala pre porovnanie začiatkom roku 2025 
celkom 95 zamestnancov. V priebehu roka 2025 sa po uplatnení 
sociálnych programov prejavila optimalizácia aj v tejto sekcii. 
Aktuálne po organizačnej zmene v rámci prvej fázy implementá-
cie procesov outsourcingu pôsobí v rámci sekcie podpory služieb 
44 zamestnancov z pôvodnej sekcie správy majetku.

Kedy bol outsourcing spustený? A aké sú bezprostredné 
kroky po podpísaní zmluvy?
Zmluva pre zabezpečenie outsourcingu facility managementu 
nehnuteľného majetku a prislúchajúcich zariadení bola s Global 
Facility uzatvorená v polovici júna. Prvou fázou je prevzatie 
nehnuteľného majetku a prislúchajúcich zariadení vrátane 
potrebnej dokumentácie do správy zo strany zmluvného partnera. 
Súčasťou plnenia bude aj pasportizácia nehnuteľného majetku 
a všetkých technicko - technologických zariadení.

Čo všetko bude patriť medzi povinnosti dodávateľa 
služieb?
Uvediem to všeobecne, medzi hlavné činnosti bude patriť 
komplexný facility management nehnuteľného majetku. A teraz 
konkrétne, sú to služby spojené so zabezpečovaním povinností 
vyplývajúcich okrem iného zo zákona o pravidelnej kontrole vyku-
rovacích systémov a klimatizačných systémov, zákona o regulácii 
v sieťových odvetviach, zákona o tepelnej energetike a ďalšie. 
Ďalej sú to rôzne emisné hlásenia v zmysle platnej legislatívy, evi-
dencia odpadov, zneškodnenia odpadov a ich náklad; evidencia 
spotreby vodného a stočného, odpočty meradiel všetkých médií 
na mesačnej báze a vedenie spotrieb médií a energií a množstvo 
ďalších nielen administratívnych úkonov.

Od júna si ZSSK CARGO bude outsourcovať výkon 
správy majetku alebo takzvaného facility managementu 
v bratislavskej akciovej spoločnosti Global Facility, 
ktorá uspela vo verejnej obchodnej súťaži. Zmena 
bola plánovaná dlhšie a firma si od nej sľubuje hlavne 
zníženie nákladov na výkon či optimalizáciu rizík, keď 
externý partner preberá zodpovednosť za niektoré 
riziká spojené s prevádzkou. Zmluva pre zabezpečenie 
outsourcingu bola uzatvorená v polovici júna. Riaditeľa 
sekcie podpory služieb Rudolfa Juríka sa pýtame na 
okolnosti tejto zmeny vo firme, výber partnera či jeho 
povinnosti a činnosti, ktoré zabezpečí.

Správu majetku preberá externista

Skúsme ešte niektoré vymenovať.
Sú to napríklad participácia na zabezpečovaní zisťovaní a odstra-
ňovaní prevádzkových havárií v spravovaných priestoroch a s tým 
spojená administrácia prípadov ako aj obhliadok; energetické 
poradenstvo so zameraním na aktuálne legislatívne povinnosti; 
spracovanie a podávanie emisných hlásení o životnom prostredí; 
spracovanie a podávanie štatistických hlásení v oblasti energe-
tiky; energetické audity v zmysle zákona č. 321/2004 Zbierky 
zákonov.

Veľkú skupinu povinností by mali tvoriť samotná obsluha 
a údržba nehnuteľností. Máte ju podchytenú?
Samozrejme, prevádzková obsluha a údržba nehnuteľností je 
nemenej dôležitá. Ale takisto v rámci tejto skupiny činností aj 
správa technickej dokumentácie s jej aktualizáciou a archiváciou, 
drobná údržba objektov, operatívna údržba, kontroly, obsluha 
technických zariadení, drobné opravy. A aby sme nezabudli 
tak aj odborné prehliadky a odborné skúšky, revízie, odborné 
kontroly a servis vyhradených a určených technických zariadení, 
požiarnych zariadení a ostatných technických zariadení v zmysle 
legislatívy, STN noriem, prípadne technicko - prevádzkových 
predpisov.

Ako sa vyberal partner na tieto služby?
Zmluvný partner bol vybraný na základe obchodnej verejnej 
súťaže, ktorej sa mohol zúčastniť neobmedzený okruh hospodár-
skych subjektov.

Na záver, aké efekty zo zmeny očakávate?
Zabezpečenie komplexného outsourcingu facility managementu 
nehnuteľného majetku a prislúchajúcich zariadení prinesie ZSSK 
CARGO predovšetkým optimalizáciu nákladov v tejto oblasti. 
Uvedené činnosti budú zabezpečované skúseným hospodárskym 
subjektom, ktorý využíva aktuálne prístupy v správe nehnuteľného 
majetku a dotknutých zariadení a umožní implementovať nové 
trendy pre zefektívnenie procesov a realizáciu činností s tým 
spojených s čo najmenšími nákladmi.

Ladislav JANDOŠEK
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Na konferencii v troch tematických 
paneloch Cestná infraštruktúra, Bezpeč-
nosť a Železnice vystúpilo 14 prednáša-
júcich, ktorí zhrnuli prípravu a realizáciu 
kľúčových dopravných stavieb a dôležitých 
dopravných cestných i železničných tepien 
Slovenska, dopravu a prepravu osôb či 
tovarov a naznačili plány svojich firiem 
do budúcnosti. V prvej časti sa spíkri 
venovali projektom a štúdiám cestných 
stavieb, nedokončenému úseku diaľnice 
D1 Turany – Hubová, ale aj sprejazdneným 
úsekom v minulom roku, keď sa dobudo-
valo približne 41,3 kilometra novej alebo 
zlepšenej infraštruktúry - R3 Tvrdošín – 
Nižná, R2 Šaca – Košické Oľšany, R2 
Kriváň – Mýtna a D1 Lietavská Lúčka – 
Dubná Skala, vrátane tunela Višňové. 
- Preinvestovalo sa viac ako 870 miliónov 
eur, do užívania bol odovzdaný najdlhší 
tunel na Slovensku – Višňové v dĺžke 
7,46 kilometra za 353,6 milióna eur 
a spustená bola výstavba troch úsekov 
D3 na Kysuciach, - uviedol štátny tajomník 
Ministerstva dopravy SR Igor Choma.

Rekonštrukcia 400 kilometrov tratí
Samostatný panel venovaný železni-
ciam otváral generálny riaditeľ sekcie 

Medzinárodnú konferenciu Doprava 2026 otváral 11. júna v Hornom Smokovci 
minister dopravy Jozef Ráž, ktorý ocenil, že napriek ekonomickej recesii 
stavebníctvo zažíva druhý rok po sebe rast. Ministerstvo pracuje na ďalších 
tendroch, pripravuje sa oprava asi 500 mostov po celom Slovensku za vyše 
miliardu eur, rozbehnuté sú tendre na železnici za vyše dve miliardy eur.

Čo čaká slovenské cesty a železnice?

železničnej dopravy a dráh ministerstva 
dopravy Filip Hlubocký, ktorý zreferoval, 
že aktuálne je z fondov EÚ financovaná 
rekonštrukcia približne 400 kilometrov 
železničných tratí v hodnote 2 miliardy eur. 
A pripravujú sa ďalšie projekty v hodnote 
1,7 miliardy eur.
Pripomenul tiež, že ministerstvo pripravilo 
takzvaný akčný plán zvýšenia bezpečnosti 
železničnej dopravy na Slovensku, ktorý 
schválila vláda začiatkom decembra 
2025, a zameriava sa na štyri kľúčové 
oblasti - aktualizáciu interných predpisov 
kľúčových procesov, urýchlenie zavádza-
nia moderných technológií ako digitali-
zácia, ETCS, zlepšenie školení, kontrol 
a psychologickej podpory zamestnancov 
a samozrejme na dôsledné hodnotenie 
rizík a opatrení.
Hlavný dôraz je podľa F. Hlubockého 
na zavádzaní jednotného európskeho 
železničného zabezpečovacieho systému 
(ETCS) na tratiach a vo vlakoch a rušňoch. 
Ten je doteraz inštalovaný na koridore 
z Bratislavy do Žiliny. - Naším plánom 
je proces výrazne akcelerovať, aby bol 
pokrytý celý koridor do Košíc a Čiernej 
nad Tisou, - zdôraznil F. Hlubocký.

Výzvy pre nákladných dopravcov
Na rad prišla aj železničná nákladná 
doprava, transformácia jej trhu a výzvy 
pre dopravcov. Generálny riaditeľ ZSSK 
CARGO Jaroslav Daniška podotkol, 
že veľkou šancou na rozvoj nákladnej 
dopravy je military mobilita, keďže jej 
projekty predstavujú v Európe významný 
impulz pre rast a podporujú investície do 

tratí, terminálov a logistických koridorov. 
Podobným impulzom má byť aj povojnová 
obnova Ukrajiny. - Slovensko má poten-
ciál dvoch intermodálnych terminálov, 
jedného v Bratislave a druhého na hranici 
so širokým rozchodom na východe Slo-
venska, - podotkol J. Daniška a dodal, že 
to sú predpoklady na to, aby sme sa stali 
miestom konsolidácie tovarových tokov 
a zapojili sa výraznejšie do kombinovanej 
dopravy v Európe.
Historické poklesy prepráv v období od 
vzniku spoločnosti pred dvadsiatimi rokmi, 
keď prepravovala ročne okolo 50 miliónov 
ton, nie sú v Európe výnimočné. V minu-
lom roku sa znížili objemy prepráv firmy 
na 22 miliónov ton. Prudké poklesy hlásia 
viacerí ďalší národní železniční nákladní 
dopravcovia, ale aj súkromní. Súvisí to 
s recesiou priemyselnej výroby, ktorá 
je zasa prejavom nestálej geopolitickej 
situácie vo svete, cien energií a z toho 
vyplývajúcej neistoty. Práve potrebu 
stability označil J. Daniška ako faktor, 
ktorý rozhoduje o udržaní či možnostiach 
prechodu tovarov z ciest na ekologickú 
železnicu.
- Problémom sú ceny výrobných pros-
triedkov – rušňov, vozňov, ceny energií – 
už nielen elektriny, ale aj trakčnej nafty, 
ceny opráv a údržby a takisto vyvolané 
investície, ako je zmena napájania v uzle 
Žilina či spomínaný systém ETCS, - 
pomenoval ťažisko súčasných problémov 
nákladných dopravcov na železničnom 
trhu J. Daniška. A zdôraznil, že sa netýkajú 
len Slovenska či nášho regiónu, ale celej 
Európy. Aj donedávna silných štátnych 
dopravcov, ktorí sa v posledných rokoch 
prepadávajú do strát, hoci sú niektorí 
výrazne dotovaní. Podľa šéfa ZSSK CARGO 
majú podiel na tomto nelichotivom stave 
výsledky dopravnej politiky EÚ.

Ladislav JANDOŠEK

Diskusia k panelu 
o budúcnosti železníc.

Generálny riaditeľ ZSSK CARGO Jaroslav 
Daniška na konferencii Doprava 2026.
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Obchodní manažéri zo sekcie riadenia 
a podpory údržby a opráv ŽKV a sekcie 
predaja počas troch dní prezentovali 
jednotlivé činnosti a portfólio služieb 
ZSSK CARGO. Veľtrhu sa zúčastnilo 139 
vystavovateľov z Česka a zo zahraničia 
a za tri dni ho navštívilo vyše 13 500 
železničných odborníkov, nadšencov, 
študentov. Vonkajšie expozície, kde bolo 
17 vozidiel, zabrali 850 metrov koľají. 
Veľtrhu sa zúčastnili aj nováčikovia, ale 
nechýbali ani tradiční vystavovatelia ako 

ZSSK CARGO sa úspešne prezentovala 
na veľtrhu Rail Business Days 2026
V ostravskom areáli Trojhalí Karolína sa v dňoch 9. až 11. júna uskutočnil 
medzinárodný železničný veľtrh Rail Business Days. Ostrava sa tak stala 
opäť centrom železníc. Súčasťou trojdňového podujatia bola odborná 
konferencia aj Študentský deň. Medzi 139 vystavovateľmi nechýbala 
ani ZSSK CARGO. Tá v expozičnom stánku za osobnej účasti manažérov 
úspešne odprezentovala svoju hlavnú činnosť, ako aj komplexné služby 
v oblasti údržby a opráv železničných koľajových vozidiel.

České dráhy, ČD CARGO, AŽD, Stadler, 
Škoda Group, Alstom a medzi takých sa 
radí aj ZSSK CARGO.
- Rail Business Days každoročne 
potvrdzuje svoje postavenie ako jedno 
z najvýznamnejších stretnutí odbor-
níkov zo železničného sektora. Je to 
priestor, ktorý nám umožňuje sledovať 
najnovšie technologické trendy, porovnať 
úroveň inovácií jednotlivých výrobcov 
a dodávateľov či zhodnotiť vývoj trhu 
a postavenie jeho hlavných hráčov. Je to 

zároveň príležitosť vidieť, ktoré spoloč-
nosti prichádzajú s novými riešeniami 
a dokážu úspešne reagovať na meniace 
sa požiadavky trhu. Pre našu spoločnosť 
má účasť na tomto podujatí strategický 
význam, - skonštatoval Andrej Slávik, 
riaditeľ sekcie obchodu a podpory údržby 
a opráv ŽKV. A dodal, že pre ZSSK CARGO 
je účasť na tomto podujatí dôležitá nielen 
z pohľadu prezentácie vlastných produk-
tov a služieb, ale aj z hľadiska získavania 
kontaktov, inšpirácie a prehľadu o aktuál-
nych trendoch v odvetví.

Odborne na konferencii - Európska 
iniciatíva na podporu nákladnej 

Tím obchodníkov na firemnom stánku.

Odborná konferencia bola súčasťou veľtrhu.

Ivan Bednárik (vľavo), český minister dopravy 
navštívil aj stánok ZSSK CARGO. Vpravo 
Miroslav Hopta, člen predstavenstva a riaditeľ 
úseku prevádzky.
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železničnej dopravy
Odborná sprievodná konferencia sa konala 
hneď v prvý deň veľtrhu. Celým progra-
mom, ktorý sa sústredil na strategické 
investície, legislatívu a ekologické trendy 
v doprave, prítomných sprevádzal mode-
rátor Ondřej Kubala. Konferenciu otvoril, 
rovnako ako celý veľtrh Ivan Bednárik, 
minister dopravy ČR. Český minister 
dopravy patril k ústredným postavám celej 
konferencie, kde vystúpil hneď dvakrát - 
najprv s úvodným prejavom k celkovému 
stavu dopravy v ČR a následne ako hlavný 
rečník v prvom diskusnom paneli zamera-
nom na strategickú infraštruktúru ČR do 
roku 2030. Jeho vyjadrenia v panelovej 
diskusii sa sústredili na kľúčové okruhy, 
pričom prvým bola Európska iniciatíva na 
podporu nákladnej železničnej dopravy.
Vyjadrenia Ivana Bednárika na konfe-
rencii rezonovali predovšetkým vďaka 
jeho iniciatíve za záchranu a podporu 
európskej nákladnej železničnej dopravy. 
Účastníkom prezentoval čerstvé výsledky 
zo zasadnutia Rady ministrov dopravy 
EÚ v Luxemburgu, ktoré prebehlo len deň 
pred konferenciou. V panelovej diskusii 
otvorene opisoval zložité diplomatické 
vyjednávania s ministrami ostatných 
štátov. Upozornil na nebezpečné roztvá-
ranie nožníc medzi cestnou a železničnou 
dopravou, keď ekologickejšia železnica 
stráca konkurencieschopnosť kvôli 
neustálemu predražovaniu. Za tento 
fundovaný prístup získal veľké uznanie 

od odborových združení aj priemyselných 
partnerov.
Aj ďalšia časť konferencie o vysokorých-
lostných tratiach (VRT) bola zaujímavou 
a diskutovanou témou. Odborníci detailne 
rozoberali plány príprav a legislatívny 
rámec pre výstavbu budúcich rýchlych 
spojení, ktoré majú Česko efektívnejšie 
prepojiť so susednými štátmi.

Výroba koľajových vozidiel - trendy, 
legislatíva, kapacity
Veľký priestor dostala diskusia o nasadzo-
vaní alternatívnych pohonov, špecifických 
batériových a vodíkových vlakov a o zme-
nách v osobnej aj nákladnej doprave 
s ohľadom na ekologické ciele.
Zdeněk Majer zo Stadleru poukázal na sil-
ný a logický tlak na udržateľnosť, finančnú 
efektivitu a ochranu životného prostredia. 
Podľa neho je budúcnosťou železníc 
jednoznačne elektrifikácia, no tam, kde 
nedáva ekonomický zmysel stavať trakčné 
vedenie, musí nastúpiť alternatíva. Majer 
bol jedným z hlavných rečníkov a zaujal 
pragmatickým a racionálnym postojom 
k rozvoju železníc, pričom sa vyjadroval aj 
k rýchlosti budúcich vlakov a k dekarboni-
zácii. Kým zástupcovia firiem ako Siemens 
či Alstom jednoznačne presadzovali pre 
vysokorýchlostné trate (VRT) maximálne 
rýchlosti okolo 320 km/h, Zdeněk Majer 
sa prikláňa k racionálnejšiemu prístupu 
s rýchlosťou okolo 250 km/h. A zdôraznil, 
že - Stadler sa sústredí na riešenia, 

ktoré si koncový zákazník dokáže kúpiť 
a prevádzkovať bez zásadných finančných 
dotácií. Ako úspešný príklad z praxe, kde 
tento model funguje, uviedol Švajčiarsko 
a Rakúsko.
Pri téme dekarbonizácie a náhrade 
dieselov poukázal na silný a logický tlak na 
udržateľnosť, finančnú efektivitu a ochranu 
životného prostredia. Pri alternatívach 
spomenul prelomový vlak Stadler RS 
ZERO, ktorý je kombináciou batériového 
a vodíkového pohonu a vlani bol na veľtrhu 
v Ostrave odprezentovaný v stredoeuróp-
skej premiére. – Práve toto vozidlo je 
pripravené plnohodnotne nahradiť staré 
motoráky na regionálnych tratiach v Česku 
a na Slovensku, - uviedol Majer.

Veľtrh aj pre študentov
Prečo študovať železničnú dopravu 
v Žiline? To bol názov témy, ktorú počas 
Študentského dňa odprezentoval Martin 
Kendra, vedúci katedry železničnej dopravy 
zo Žilinskej univerzity a študent Ivan 
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Vladimír Boháč. Prezentovali unikátny 
model výučby pod heslom katedry želez-
ničnej dopravy - Poznatky konfrontujeme 
s praxou. Ukázali, ako úzko univerzita 
spolupracuje so strategickými partner-
mi, akými sú železniční dopravcovia, 
správcovia infraštruktúry a poprední českí 
i slovenskí výrobcovia techniky.
Študentom a firmám predstavili možnosti 
štúdia a výskumu v Žiline, pričom vyzdvihli 
moderné inteligentné dopravné laboratóriá 
UNIZA, kde si študenti môžu skúšať reálne 
simulácie riadenia dopravy, logistických 
procesov a dráhového zabezpečenia ešte 
pred vstupom na trh práce.

Výstava na koľajniciach a novinky
Pre fanúšikov bolo splneným snom to, že 
vlaky neboli len uzamknutými exponátmi. 
Výrobcovia a dopravcovia (Škoda Group, 
České dráhy či Siemens) otvárali dvere 
dokorán. Návštevníci si mohli vyskúšať 
sedadlo rušňovodiča v najmodernej-
ších lokomotívach. Odborný personál 
priamo na mieste vysvetľoval technické 
detaily pohonov a fungovanie palubných 
systémov. Záujemcovia si mali možnosť 
prejsť interiéry prvej triedy, bistro vozňov 
či moderných regionálnych jednotiek.
Spoločnosť Metrans uviedla svoj nový 
Vectron pri príležitosti 35. výročia 
založenia firmy. Železničná spoločnosť 
Slovensko zasa predstavila nový spací 
vozeň, ktorý zmodernizovali v ŽOS Vrútky. 

Predstavený dvojpodlažný vozeň ponúka 
vyšší štandard komfortu, viac súkromia 
a modernejšie vybavenie. Cestujúci v ňom 
nájdu klimatizované kupé, pohodlné lôžka, 
elektrické zásuvky a USB nabíjanie pri 
každom lôžku. Prvé takéto vozne plánuje 
ZSSK zaradiť do prevádzky ešte v tomto 
roku najmä na trasách Humenné - Praha 
a Humenné - Bratislava.
Lákadlom vonkajšej výstavy boli ekologic-
ké vlaky budúcnosti a ťahákom bol reálny 
batériový vlak Škoda RegioPanter (BEMU). 
Železničných priaznivcov zaujali alterna-
tívne pohony a mnohí detailne skúmali 
ich technológiu na trakčné batérie, ktoré 
umožňujú plynulý prechod z elektrifi-

kovaných tratí na neelektrifikované bez 
nutnosti prepriahania rušňov. Nechýbala 
ani ťažká koľajová a diagnostická tech-
nika, kde vzbudzovali rešpekt obrovské 
špeciálne vozidlá pre údržbu a stavbu 
tratí. Fanúšikovia techniky mohli zblízka 
vidieť moderné traťové stroje, čistiace 
súpravy, diagnostické vozidlá Správy 
železníc ako aj najnovšie zabezpečovacie 
prvky pre systém ETCS.

Dana SCHWARTZOVÁ
Foto: autorka
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Okrem odborných prednášok tu bol 
priestor aj na bilancovanie. - Musím 
konštatovať, že uplynulé dva roky boli 
pre slovenskú železničnú elektrotechniku 
skutočne zaujímavé, - povedal v úvodnom 
príhovore Ján Rohlíček z odboru infraš-
truktúry ŽSR. A dodal, že ambiciózne 
plány sa podarili, pričom vyzdvihol 
úspešnú realizáciu zmeny trakčnej 
elektrickej sústavy v úseku Púchov - Žilina 
(mimo Žiliny), čím sa odstránilo jedno 
z úzkych hrdiel infraštruktúry. - Čaká nás 
septembrové „prepínanie“ v uzle Žilina 
a spolu so zmenou trakčnej elektrickej 
sústavy v úseku Púchov - Lúky pod 
Makytou to bude zavŕšenie kľúčovej 

Počas troch májových dní sa v Strečne stretli odborníci z odvetvia 
elektrotechniky a energetiky na 7. ročníku konferencie Blesk 2026. Blesk 
vytvoril priestor pre prezentácie firiem, odbornú diskusiu, výmenu poznatkov 
a ďalšie smerovanie v oblasti elektrotechniky a energetiky v súvislosti 
s fungovaním prevádzky a zariadeniami na železnici. Okrem železničiarov 
a domácich firiem sa konferencie zúčastnili aj odborníci z Čiech. Organizátori, 
ktorými boli ŽSR – odbor infraštruktúry v spolupráci so Slovenskou vedecko
‑technickou spoločnosťou dopravy, pripravili bohatý program s množstvom 
aktuálnych a zaujímavých tém.

Konverziou v Žiline sa zvýši efektivita 
a spoľahlivosť železničnej dopravy

etapy zmeny trakčnej elektrickej sústavy 
na Slovensku, - skonštatoval J. Rohlíček. 
Týmto krokom sa dosiahne komplexné 
prepojenie striedavej sústavy na hlavnom 
ťahu od Bratislavy až po Žilinu, čo prináša 
vyššiu efektivitu a spoľahlivosť dopravy. 
Od 14. 9. 2026 do 28. 9. 2026 je kon-
verzia uzla Žilina pripravená projekčne, 
organizačne aj výlukovo.

Elektrifikácia, vysokorýchlostné 
trate, inteligentné budovy
Na konferencii sa diskutovalo aj o plá-
noch a o tom, že v nadchádzajúcom 
období sa budú ŽSR pripravovať na zmenu 
trakčnej elektrickej sústavy smerom na 

Čadcu a obe štátne hranice s Českom 
a Poľskom. Témou bola aj príprava 
projektov pre budovanie vysokorýchlost-
ných tratí (VRT) a odznela informácia, že 
v tomto roku zažil projekt VRT dôležitý 
posun zverejnením výsledkov technicko
‑ekonomickej štúdie od ŽSR. Hlavným 
cieľom je prepojenie Bratislavy so 
susednými krajinami Českom, Rakúskom, 
Maďarskom.
Zaujímavou témou, ktorá ovplyvnila 
v tomto roku aj prevádzku ZSSK CARGO, 
bola elektrifikácia úseku Bánovce nad 
Ondavou – Humenné. Dušan Čižmár, 
zástupca zhotoviteľa ELTRA, opísal 
priebeh stavby a zdôraznil, že projekt 
odstránil dlhodobú prevádzkovú diskonti-
nuitu medzi existujúcou elektrifikovanou 
sieťou a regiónom Humenného. - Projekt 
ukazuje, že aj regionálna elektrifikácia 
môže byť nositeľom moderných riešení 
v oblasti napájacej architektúry, výkono-
vej elektroniky, digitálnych ochrán, diaľ-
kového riadenia a aktívneho manažmentu 
kvality, - skonštatoval D. Čižmár.
Ďalšou zaujímavou témou bola prednáška 
firmy Venutech, kde zástupcovia firmy 
hovorili o úsporách energií v budovách. 
- Budovy budúcnosti nebudú efektívne 
len preto, že budú vybavené modernými 
zariadeniami. Efektívne budú vtedy, 
keď budú rozumieť vlastnej prevádzke, 
- odznelo v prezentácii. Skutočné úspory 
prichádzajú až vtedy, keď tieto systémy 
prestanú fungovať izolovane a začnú 
spolu komunikovať.
Dvadsať štyri prednášok, ktoré boli 
odborne na vysokej profesionálnej úrovni, 
odznelo v štyroch blokoch a vydaný bol aj 
zborník s ich plným znením.

(sch)
Foto: autorka

 Dušan Čižmár, technicko obchodný riaditeľ Eltry prednášal 
o elektrifikácii trate Bánovce nad Ondavou - Humenné.

Účastníci konferencie Blesk v Strečne.
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Od 21. 5. 2026 sa všetky súhlasy pre cezhraničné 
prepravy odpadov, ktoré podliehajú povoľovaciemu 
procesu, musia realizovať výlučne cez DIWASS. 
Ilustračné foto: Nicolas Bačo.

Od 21. 5. 2026 sa začala uplatňovať nová legislatíva pre 
cezhraničné prepravy odpadov (Nariadenie EP a Rady 
(EU) 2024/1157) a zároveň sa začína uplatňovať aj 
digitalizácia sprievodných informácií k týmto prepravám 
(Vykonávacie Nariadenie Komisie (EU) 2025/1290). 
Európska komisia (EK) vyvinula nový centrálny digitálny 
informačný systém DIWASS pre elektronickú výmenu 
dokumentov pri cezhraničnej preprave odpadov, čo 
umožní sledovanie prúdov odpadov nielen v rámci 
Európskej únie, ale aj mimo nej a všetky informácie 
budú dostupné on‑line.

DIWASS a jeho silný celoeurópsky význam

Životné prostredie nie je len o klimatických zmenách, energiách, 
obnoviteľných zdrojoch, ale aj o odpadoch a o procese ich zhod-
nocovania alebo zneškodňovania – a súčasťou tohto procesu je aj 
ich preprava. Nie je žiadnym tajomstvom, že sa odpady dovážali 
alebo vyvážali, v rámci EÚ alebo aj mimo EÚ, a nie vždy sa stoper-
centne dodržiavali pravidlá nastavené Nariadením EP a Rady (ES) 
1013/2006. Toto sa však 20. mája 2026 skončilo.

Spustenie na dve etapy
DIWASS (Digital Waste Shipment System – Digitálny systém 
prepravy odpadov) spôsobil vrásky nielen zákazníkom, dopravcom, 
orgánom štátnej správy, ale aj samotnej Európskej komisii, ktorá 
nakoniec musela priznať, že informačný systém takého rozsahu nie 
je na 100 % pripravený na kompletné spustenie od 21. mája tohto 
roku tak, ako to bolo avizované samotným vykonávacím Nariade-
ním. Spustenie digitalizácie bolo teda rozdelené do dvoch etáp.
•	 Od 21. 5. 2026 sa všetky súhlasy pre cezhraničné prepravy 

odpadov, ktoré podliehajú povoľovaciemu procesu, musia 
realizovať výlučne cez DIWASS, čo znamená, že každý odo-
sielateľ alebo prijímateľ takého odpadu musí byť registrovaný 
v systéme a preprava týchto odpadov môže byť realizovaná len 
dopravcami, ktorí sú tiež registrovaní;

•	 Najneskôr od 1. 1. 2027 sa všetky cezhraničné prepravy 
odpadov majú realizovať len cez DIWASS, takže aj kovový 
šrot, zberový papier, troska, prípadne iné odpady zo zeleného 
zoznamu odpadov, ktoré sa prepravujú len so sprievodnými 
informáciami podľa článku 18 Nariadenia (pre nás známa 
Príloha VII, alebo Annex VII), budú musieť byť dostupné už iba 
on‑line v DIWASS.

Registrácia bez problémov
Legislatívne zmeny a digitalizácia v tejto oblasti budú určite 
postupne prínosom, ale pre ZSSK CARGO ako dopravcu tieto zmeny 
momentálne predstavovali investíciu na úpravy v ISP a technické 
vybavenie pre dotknuté pracoviská sekcie prevádzky, prepravy 
a vozňovej služby (S22) a sekcie Východoslovenské prekladiská 
(S24). Skutočnosť, že prevádzkoví zamestnanci týchto sekcií sa 
budú pripájať priamo zo svojich počítačov do DIWASS a potvrdzovať 
prijatie zásielky odpadu na prepravu či už od odosielateľa alebo od 
predchádzajúceho dopravcu v reálnom čase, bolo potrebné posúdiť 
na sekcii ICT aj z pohľadu kybernetickej bezpečnosti.
Proces registrácie nebol zložitý ani čo sa týka samotného systému 
DIWASS, ani prvého schválenia zo strany Ministerstva životného 
prostredia SR. Vyžadovalo sa splnenie povinností aj podľa Zákona 
o odpadoch, čo pre ZSSK CARGO nebol žiaden problém, nakoľko 
všetky doklady, vrátane registrácie podľa § 98 Zákona o odpadoch, 
mala spoločnosť pripravené na predloženie, čakala len na ozná-
menie, kedy sa môžeme zaregistrovať do produkčného prostredia 
informačného systému. O registráciu požiadala 4. mája a na druhý 
bola v DIWASS schválená.
Posledných šesť mesiacov pred registráciou prebiehali intenzívne 
pracovné stretnutia s vedúcimi zamestnancami S22 a S24, s tímom 
ISP, s kolegami z úseku obchodu, aby sa dosiahol stanovený cieľ – 
byť 21. 5. 2026 pripravený nielen na DIWASS, ale aj na uplatňovanie 
nových postupov pre cezhraničnú prepravu odpadov. Aj keď sa 
prepravy odpadu zo zeleného zoznamu nezačali realizovať od 21. 5. 
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Projektový manažér IT‑ISP Daniel Figula (vpravo) a zamestnanci 
Helpdesk, ktorí sú registrovaní používatelia v DIWASS a musia 
byť vyškolení ako podpora pre prevádzkové pracoviská.

cez DIWASS, aj tak sa ich dotkli zmeny v obsahu povinnej prílohy, pre 
nás známej ako Annex VII. Pribudli nové položky, ktoré musí zákazník 
vyplniť a prípadne aj podpísať. Tieto zmeny len kopírovali údaje, ktoré 
mali byť prístupné v digitálnom systéme. Zmeny, ktoré priniesla nová 
legislatíva, ZSSK CARGO implementovala aj cez zmeny v obchodných 
podmienkach Ž PP/N, aj v internom predpise KN1.

Vývoz odpadov len do schválených krajín
Nakoľko má Slovensko spoločnú hranicu s Ukrajinou, dotýkajú sa 
nás aj zmeny súvisiace s prepravou mimo EÚ a mimo krajín OECD. 
Znamená to, že do 21. 5. 2027 sa uplatňujú postupy pre vývoz odpa-
dov podľa teraz platného Nariadenia Komisie (ES) č. 1418/2007, ale 
potom bude možné vyvážať len odpady, ktoré budú povolené len EK 
a len do krajín, ktoré boli schválené. Inak povedané, krajiny mimo EÚ 
musia preukázať, že odpad, ktorý chcú prijať, vedia zhodnotiť alebo 
zneškodniť enviromentálne vhodným spôsobom.
Tento proces bol doteraz mimo kontrolu, a preto vyspelé krajiny 
mali priestor vyvážať odpady nielen do krajín tretieho sveta, ale aj 
do krajín, kde sa príliš nezaoberali tým, čo sa s odpadom v cieľovej 
krajine stane. Veľká pozornosť sa kladie na vývoz plastového 
odpadu a elektroodpadu, ale nielen na nich.
Ani dovoz odpadov z Ukrajiny nebude jednoduchší, okrem iného aj 
preto, že informácie o cezhraničnej preprave odpadov budú musieť 
prechádzať tiež cez DIWASS. Ak Ukrajina a jej hospodárske subjekty 
nepristúpia na dobrovoľnej báze k registrácii v DIWASS, prechádza 
povinnosť zadať všetky údaje o preprave na odosielateľa/prijímateľa 
v EÚ (jednoduchšie povedané, európska legislatíva pracuje s inými 
pojmami).

Kontrola živých vlakov
Asi najväčším prekvapením bolo, že sa nová legislatíva dotýka aj 
kolegov rušňovodičov. Kedykoľvek sa totiž môže zásielka odpadu vo 
vlaku stať objektom kontroly zo strany orgánov štátnej správy, envi-
ropolície, finančnej správy alebo iných kontrolných orgánov v súlade 
s legislatívou. EÚ legislatíva v tom má jasno – ak kontrolný orgán 
nemá on‑line prístup k sprievodným informáciám a dokumentom pre 
cezhraničnú prepravu odpadov ktoré kontroluje, dopravca musí tieto 
informácie sprístupniť buď on‑line alebo v papierovej podobe.
Pre takéto prípady majú rušňovodiči vo svojich tabletoch samo-
statný priečinok s označením DIWASS, kde sú už aj teraz dostupné 
informácie ako postupovať v prípade kontroly. Čo je stále predme-
tom riešenia, je postup na strane kolegov na pracovisku Helpdesk, 

ako v primeranom čase vyhľadať v DIWASS sprievodné informácie 
pre kontrolovanú zásielku a odoslať ich do tabletu rušňovodiča, ak 
takáto situácia nastane. Výskyt kontrol na „živom vlaku“ predpokla-
dáme minimálny, ale nevieme ho vylúčiť.

Testovanie prostredia
Do konca tohto roku sa sekcia S21 s tímom ISP musia „skamarátiť“ 
s novým digitálnym systémom, vydať užívateľské príručky pre 
Doklad o pohybe (Annex IB) a Prílohu VII (Annex VII), aby sa kole-
govia v prevádzke a na pracovisku Helpdesk zbytočne nezdržiavali 
hľadaním postupnosti jednotlivých krokov a aby časová náročnosť 
potvrdzovania povinných príloh na strane dopravcu nezaberala viac 
času ako doteraz, kým chodili v papierovej podobe.
Výzvou je aj skutočnosť, že každý nesprávny údaj zadaný do 
DIWASS, alebo nepotvrdenie prepravy za dopravcu budú ľahko 
skontrolovateľné zo strany kontrolných orgánov, ako aj neskoré 
potvrdenie, nezadanie správnych údajov a podobne.
Aby sme sa vyhli nepríjemnostiam, čakáme na schválenie vstupu 
do testovacieho prostredia DIWASS, aby sme reálne zistili, ako 
samotný systém pracuje, na čo si dávať pozor, aká je časová 
náročnosť procesu potvrdenia. A zároveň si firma bude môcť 
otestovať aj postupy na strane zákazníkov, čo v budúcnosti pomôže 
lepšie pochopiť ich procesy v novom systéme a umožní efektívnu 
vzájomnú komunikáciu. Nie nadarmo sa hovorí, že lepšie je byť 
pripravený ako prekvapený.

Vnútroštátna preprava nebezpečných odpadov
Ak by si niekto myslel, že od 1. 1. 2027 budú procesy ukončené 
a firma je „za vodou“, tak to ešte nebude, nakoľko sa začne spúšťať 
elektronizácia údajov pre vnútroštátnu prepravu nebezpečných 
odpadov. Znamená to, že Sprievodný list nebezpečných odpadov, 
ktorý teraz musí sprevádzať zásielku vo vnútroštátnej preprave v pa-
pierovej podobe, bude už len elektronický. Ak táto elektronizácia 
bude prebiehať cez Informačný Systém Odpadového Hospodárstva 
SR (ISOH), budeme tento prístup musieť riešiť na inom základe 
ako prístup do DIWASS. Ale nepredbiehajme, možno systém opäť 
nebude pripravený na spustenie a tak, ako Ministerstvo životného 
prostredia SR 17. 12. 2025 vydalo odklad účinnosti Vyhlášky 
89/2024, možno dôjde k posunu opakovane.

Ingrid KRAJCÁROVÁ
Odborná garantka pre prepravy odpadov

Sekcia technicko-technologickej prípravy prevádzky
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Denné výluky trvajú od 4:00 do 21:00 hodiny, keď sa jazdí po jednej 
koľaji. Dopravcov Železnice SR vyzvali, aby všetky trasy prechádza-
júce výlukovým úsekom v dotknutom čase pretrasovali odklonom.
Ako informoval vedúci oddelenia plánovania a analýzy prevádzky 
Michal Krajník, pre ZSSK CARGO vzniklo v dôsledku výluk 20 odklo-
nových trás cez Galantu s navýšením od 13 do 19 kilometrov podľa 
potreby otáčania súprav v Bratislave‑Rači. – Z celkového počtu 
odklonových trás je jedenásť medzištátnych, päť cez Nové Zámky 
a Nitru – ide o autovlaky Lužianky s navýšením plus 40 kilometrov 
a šesť trás bolo presunutých do nočných hodín po pôvodnej trase 
bez navýšenia, - spresňuje M. Krajník údaje o odklonoch v dôsledku 
rekonštrukčných prác na koridore v úseku Trnava – Cífer.
V súvislosti s uvedenými obmedzeniami boli zavedené aj opatrenia 
pre rušňové čaty. Pre odvoz odklonových vlakov cez Galantu bola 
predĺžená norma výkonu na 12 hodín pri deviatich nástupoch rušňo-
vodičov na pracoviskách Trenčianska Teplá, Leopoldov a Bratislava. 
Pre zabezpečenie vozby vlakov Jaguar Land Rover 47168, 47170, 
47171 a 58857 cez Nové Zámky boli použití na ramená Lužianky 
- Nové Zámky rušňovodiči pracoviska Prievidza, na ramene Nové 
Zámky – Bratislava existujúce nástupy rušňovodičov pracoviska 
Nové Zámky. Dva nástupy na uvedené vlaky na pracovisku Leopol-
dov sa zasa neobsadzovali.
To, že výluka predstavuje náročné obdobie z pohľadu organizácie 
prevádzky, úpravy pracovných postupov a koordinácie viacerých 
zložiek, potvrdzuje aj koordinátorka prevádzky Strediska prevádzky 
Bratislava Viera Balážová. Na zabezpečenie plynulej prevádzky 

počas trvania výluky bolo potrebné upraviť viacero činností. Týkajú 
sa východiskových staníc vlakov, dispečingu, pracovísk prevádzky 
Leopoldov, Bratislava východ či Bratislava‑Petržalka.
- Všetky východiskové stanice vlakov, ktorých sa obmedzenie vy-
volané výlukou dotýka, musia zabezpečiť správny režim brzdenia. 
Pracovisko dispečingu dopravy Trnava zasa nahlasovanie neplá-
novaných vlakov, ktoré majú ísť úvraťou, zabezpečenie zastavenia 
vlaku v Bratislave‑Petržalke v prípade výstupu cez PPS Rusovce, 
- uvádza konkrétne opatrenia na pracoviskách V. Balážová.
A pridáva aj ďalšie: pracovisko Leopoldov zabezpečuje evidencie 
vlakov v ISP, zmeny zloženia vlaku, kontroly súpisu vlaku, v prípade 
potreby otočenia súpravy telefonické nahlasovanie do Bratisla-
vy- Petržalky. Pracovisko Bratislava východ v upravenom režime 
spracúva vlaky v ISP za stanicu Bratislava‑Rača, zabezpečuje zmenu 
zloženia vlaku, otočenie súpravy, nahlasovanie otočenia súpravy.
V Bratislave–Petržalke zamestnanci sledujú chod plánovaných 
vlakov, vyrozumievajú vedúceho posunu na vykonanie potrebných 
úkonov spojených s režimom brzdenia, nahlasujú vykonané úkony, 
zmenu zloženia vlaku v ISP, odosielajú aktualizovanú predhlášku.
Uvedené činnosti podľa koordinátorky prevádzky predstavujú len 
časť opatrení, ktoré je potrebné dodržať počas trvania výluky. 
A dodáva, že prístup a nasadenie zamestnancov všetkých zložiek, 
nielen bratislavského strediska prevádzky významne prispievajú 
k zvládnutiu výluk.
Pre úplnosť ešte spomeňme, že počas celého júna trvala nepretržitá 
výluka v úseku Bratislava hlavná stanica – Bratislava‑Petržalka. 
V jej dôsledku mohli v úseku od hlavnej stanice po Bratislavu‑Nové 
Mesto jazdiť len rušne nezávislej trakcie alebo vlaky odklonom 
cez Bratislavu predmestie. Vo vymedzených časoch bola medzi 
Bratislavou predmestím a Bratislavou‑Novým Mestom zavedená 
takzvaná ničkoľajka. Obdobné obmedzenia sú naplánované na 8 dní 
začiatkom júla. V termíne od 7. 7. do 4. 8. potrvá potom 29 dní 
nepretržite výluka koľají v stanici Bratislava‑Nové Mesto, čo takisto 
významne obmedzí plynulosť prevádzky.
� Ladislav JANDOŠEK

Výlukové obmedzenia nákladnej 
dopravy v bratislavskej oblasti
Dvadsiateho mája sa začala rekonštrukcia traťových 
koľají v úseku Trnava – Cífer, ktorá má trvať do 
10. augusta. V uvedenom období dochádza vzhľadom 
na intenzitu osobnej dopravy k značnému obmedzeniu 
nákladnej dopravy cez dotknutý úsek. Všetky vlaky, 
ktorých sa výluka týka, budú vedené úvraťovou jazdou 
Leopoldov - Galanta - Bratislava‑Vajnory. Pri týchto 
jazdách je potrebné otočenie súpravy a tiež zmena 
režimu brzdenia.

Pohľad na železničnú stanicu Galanta, kadiaľ sú až do 10. augusta úvraťou vedené odklonové 
vlaky z Leopoldova pre rekonštrukčné práce na infraštruktúre v úseku Trnava – Cífer.



1322. ROČNÍK
062026

Spoločné foto účastníkov turnaja.

Liptovský Mikuláš.

Spišská Nová Ves.

Pražská dvojka na Slovensku

Cargáci opäť strieborní
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Rušeň E499.2024 patrí medzi ikonické vozidlá československej 
železničnej histórie. Počas dlhých desaťročí zabezpečoval vozbu 
ťažkých rýchlikov a prestížnych expresov na hlavnej trati medzi Pra-
hou a východom Slovenska. Do Železničného klubu Tatran sa dostal 
v rámci projektu výmeny sesterských rušňových radov 350 a 150 

Na treťom ročníku turnaja v malom futbale o putovný 
pohár skupiny BUDAMAR vo štvrtok 11. júna v športovej 
hale SOU železničného v Košiciach si sily meralo päť 
tímov: ZSSK CARGO ako usporiadateľ aktuálneho 
ročníka, Lokorail, CRW, BTS a Budamar.

Víťazstvo si odniesli futbalisti BTS, ktorí tak obhájili vlaňajší titul. 
Tím ZSSK CARGO nadviazal na minuloročný úspech a opäť obsadil 
druhé miesto. Bronz patrí mužstvu Lokorail. Na štvrtom mieste 
skončil tím Budamar a poradie uzavreli futbalisti CRW.� (jk)

Slávnostné predstavenie elektrického rušňa 
E499.2024 (150.224) v historickej podobe a jeho 
uvedenie do prevádzky mohli záujemci sledovať 
vo štvrtok 18. júna 2026 v Liptovskom Mikuláši. 
Zrekonštruovať do prekrásnej podoby sa pražskú 
dvojku alebo banán, alebo niektorí rušňu hovoria 
aj princezná, podarilo nadšencom zo Železničného 
klubu Tatran.

medzi Slovenskom a Českou republikou. - Slávnostné uvedenie do 
prevádzky symbolicky zavŕšilo tento jedinečný cezhraničný projekt 
spolupráce pri záchrane železničného dedičstva, - povedal Tomáš 
Chovanec z Tatranu v úvodnom príhovore v Liptovskom Mikuláši 
a v krátkosti predstavil rušeň.
Súčasťou podujatia bola ranná foto jazda pre železničných 
nadšencov v úseku Liptovský Mikuláš – Svit – Liptovský Mikuláš. 
Slávnostné predstavenie rušňa na nástupišti železničnej stanice 
v Liptovskom Mikuláši a mimoriadna jazda slávnostného vlaku do 
Spišskej Novej Vsi boli skvelým lákadlom pre železničných nadšen-
cov. Akciu si pochvaľovali aj hostia a medzi tých najvzácnejších 
zaiste patrili kolegovia z Česka. Jiří Ješeta, námestník generálneho 
riaditeľa a člen predstavenstva zodpovedný za osobnú dopravu 
z Českých dráh slovami chvály na výbornú prácu členov klubu Tatran 
pri rekonštrukcii rušňa naozaj nešetril.� (sch)
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FOTO mesiaca

FOTOHÁDANKA
Čo je to?

Podaril sa vám zaujímavý záber, odfotografovali ste netradičné 
miesto, alebo aj celkom tradičné a fotografia sa vám páči? 
Zašlite nám ju do redakcie, prípadne aj s krátkym komentárom 
a my ju na tomto mieste radi zverejníme. Vaše zábery nám 
zasielajte v jpg. alebo gif. formáte s rozlíšením 1200 x 2000.
Dnes sme vybrali fotografiu Danky Mačajovej,  ktorej sa podarilo 
zachytiť dúhu nad Vlakoparkom Ruskov a zapózoval jej aj 
prechádzajúci vlak s rušňom 125 v čele.

Nikdy nezabudneme
Vlak jeho života dorazil do konečnej stanice pokoja.
Koľaje sa končia, láska a spomienky zostávajú navždy.
V uplynulých dňoch sme sa navždy rozlúčili s naším 
kolegom, priateľom, železničným nadšencom, ktorý 
nás náhle, bez rozlúčky opustil v nedožitých 60 rokoch.
Lumír KUNC,
železničný historik, rušňovodič, nadšenec, fotograf. 
Rodák z Prahy, kde aj študoval a na železnici začal pracovať v roku 1987 ako mechanik 
motorových rušňov. Následne pôsobil v rôznych funkciách a mnohí ho poznajú najmä ako 
prednostu depa v Trenčianskej Teplej, či naposledy ako supervízora na sekcii technicko
‑technologickej prípravy prevádzky. Ale väčšina z nás ho pozná najmä ako skvelého 
človeka so zmyslom pre humor a veľkého odborníka na rušne. Lumír bol nielen absolútny 
profesionál, ale aj záchranca historickej železničnej techniky. Založil spolok Spoločnosť 
Považskej Dráhy Žilina, podporoval aj iné kluby a neúnavne organizoval akcie. Slová úcty, 
vďaky a spomienok z rôznych kútov Slovenska a Česka na jeho profile nemajú konca… Pre 
Lumíra bola železnica vášňou, opravil neopraviteľné a hľadal možnosti výroby nevyrobiteľ-
ného, aj tak ho poznajú kolegovia z rôznych železničných klubov.
- Počas celého pôsobenia na železnici sme si ho vážili nielen pre jeho pracovné nasede-
nie, odbornosť, ale predovšetkým pre jeho ľudský prístup, ochotu pomôcť a priateľskú 
povahu, - napísali blízki kolegovia na adresu Lumíra pri rozlúčke. - Teraz už budeš voziť 
vlaky na nebeskej železnici, - znel jeden z odkazov.
Aj my v redakcii strácame v Lumírovi skvelého spolupracovníka, vždy ochotného napísať, 
pomôcť, vysvetliť. Odpočívaj v pokoji, priateľu.� Kolegovia a priatelia

„Spi ticho tichúčko,
dosnívala si života sen
a cestou bolesti odišla si tam,
kde je mier a láska len.“

Dňa 14. júna uplynul rok od chvíle, keď 
nás navždy opustila
Katka PISKOVÁ,
naša milá kolegyňa, kamarátka, 
priateľka. Čas plynie, no spomienka 
zostáva. Kto ste ju poznali, venujte jej 
tichú spomienku spolu s nami.
Antoine de Saint‑Exupéry: „Čo dáva 
zmysel životu, dáva zmysel i smrti.“
Kolektív sekcie OTŽ

Uhádli ste, čo je to? Odpoveď nám zašlite na adresu redakcie do 25. júla. 
Správna odpoveď z čísla 4-5/2026: Čierna nad Tisou. 
Výhercom sa stáva Ladislav Anderkovics.
Do fotohádanky nám môžete zasielať aj vaše fotografie známych či menej známych 
pracovísk, ale tiež zariadení, prístrojov, ktoré používate pri svojej práci. Ak nám niečo 
zaujímavé o danom mieste či veci aj napíšete, dostanete odmenu, rovnako ako za 
správnu odpoveď. Tešíme sa na vaše príspevky a správne odpovede.� Foto: lj

ROZLÚČKA

SPOMIENKA



1522. ROČNÍK
062026

RU
ŠŇ

OP
AR

ÁD
A 

20
26

ZSSK CARGO okrem kreatívneho vozňa Habbillns určeného predo-
všetkým deťom spestrila ponuku vystavovaných rušňov aj svojou 
retro dvojičkou, zmodernizovanou 742 a už tradične nechýbala ani 
756. Trojica rušňovodičov – inštruktorov neúnavne počas oboch dní 
návštevníkom vysvetľovala, na čo ktoré tlačidlo slúži, čo vozia a kde 
najčastejšie jazdia. Samozrejme si deti mohli aj zatrúbiť a v kabíne 
posedieť. Otázky padali aj na prácu rušňovodiča a ako sa ním stať. 
O ďalších pozíciách a pracovných možnostiach rozprávali naše 
kolegyne z ľudských zdrojov v hale, kde reprezentovali firmu spolu 
s ďalšími zamestnávateľmi na železnici a školami.

Novinkou boli prehliadky depa
Železničná spoločnosť Slovensko pripravila ako usporiadateľ pre 
návštevníkov Rušňoparády aj prehliadku svojho košického rušňové-
ho depa. Záujemci mohli nahliadnuť do všetkých hál – pre opravy 
elektrickej aj motorovej trakcie a takisto pre elektrické jednotky 
RegioPanter.
V hale motorovej trakcie boli pre názornosť a porovnanie odkryté 
útroby rušňov radu 721 a 736. Prvý z rušňov - 721, prezývaný Hektor 
je ešte zo šesťdesiatych rokov, s výkonom 550 kW. Rad 736, pô-
vodne 735, o dekádu mladší, vyrábaný v martinských Turčianskych 
strojárňach, dostal ako výbavu francúzsky typ motora Pielstick 
a dosahoval výkon až 1100 kW. Rušne 721 využívajú pôvodný po-
malobežný radový šesťvalec ČKD, zatiaľ čo rušne 735 boli poháňané 
licenčným rýchloběžným dvanásťvalcom spomínaného výrobcu. Pre 
relatívne nízku spoľahlivosť dostal rad 735/736 prezývku Somár či 
Malý somár, lebo, ako vysvetlili návštevníkom pri prehliadke, buď 
išiel alebo nešiel.� (sch, lj)

Tohtoročná májová Rušňoparáda v Košiciach bola opäť 
plná železničnej nostalgie, techniky a moderny. Parné 
rušne sa striedali s tými najmodernejšími nielen na 
točni, ale aj v súkromných prezentáciách návštevníkov 
na sociálnych sieťach, ktoré železniční nadšenci 
zapĺňali počas celého víkendu. Vlaková patrola, 
množstvo súťaží, hier, hudby, pary, ale aj kinovlak či 
penová šou, jazda na drezine a historickom vlaku – to 
všetko a ešte oveľa viac bolo ponúknuté návštevníkom 
železničného podujatia v košickom rušňovom depe 
Železničnej spoločnosti Slovensko.

Rušňoparáda spojila historickú aj 
modernú železničnú techniku
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